Mitteilung
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
an die Européii.sche Kommission
vom 19. Miirz 2012

Betreff: Erlass und Mitteilung von Leitlinien zur Unterstiitzung der zustéindigen Stellen bei
der Umsetzung der Richtlinie 2008/96/EG iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die Stra-
Benverkehrsinfrastruktur

Schreiben der Europaischen Kommission vom 14.02.2012
- Gesch.-Z.: MOVE C4/8z8/SC Ares(2012) -

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland beehrt sich, der Kommission mitzuteilen, dass
die Mitteilung der Leitlinien gemil Artikel 8 Abs, 2 der Richtlinie 2008/96/EG bereits mit der
fristgemiiBen Umsetzung der Richtlinie gemaf Artikel 14 erfolgt ist.

Gemeinsam mit zahlreichen anderen Rechts- und Verwaltungsvorschriften sowie Leitlinien etc.
hat die Regierung der Bundesrepublik Deutschland auch das in der Anlage zu diesem Schreiben
beigefiigte Allgemeine Rundschreiben StraBenbau (ARS Nr. 26/2010) vom 03.11.2010 der Euro-
' piischen Kommission iibersandt, in dem simitliche fiir die Durchfithrung der Richtlinie relevan-
ten Leitlinien genannt werden. Eine Ubersendung der Leitlinien, wie in dem Bezugsschreiben der
Europidischen Kommission vom 14.02.2012 erbeten, kann nach Auffassung der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland aus Artikel 8 Abs. 2 der Richtlinie 2008/96/EG nicht abgeleitet

werden.

Bei den in Rede stehenden Leitlinien handelt es sich u. a. um technische Regelwerke der For-
schungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV). Die Regierung der Bundes-
republik Deutschland beehrt sich, der Européischen Kommission ebenfalls in der Anlage zu die-
sem Schreiben je ein Exemplar dieser Leitlinien, nfimlich die Empfehlungen filr das Sicherheits-
audit von StraBen ESAS ( zu Artikel 4 der Richtlinie 2008/96/EG), die Empfehlungen fiir die
Sicherheitsanalyse von Stralennetzen ESN (zu Artikel 5 der Richtlinie 2008/96/EG) sowie das
Merkblatt fiir die Ausbildung und Zertifizierung der Sicherheitsauditoren von Stralien MAZS (zu
Artikel 9 der Richtlinie 2008/96/EG) zu {ibersenden.



Der Vertreter der Regierung der Bundesrepublik Deutschland hat bei der letzten Sitzung des Aus-
schusses ,,Sicherheitsmanagement fiir die Strafenverkehrsinfrastruktur” am 29.11.2011 in Briis-
sel hinsichtlich der beabsichtigten Vertffentlichung dieser Leitlinien durch die Europiische
Kommission auf die Urheberrechte der FGSV sowie die - tiber die Internetseite des FGSV-

Verlages - bereits bestehende 6ffentliche Zuginglichkeit hingewiesen.



Nr. 166 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr, 26/2010
Sachgebiet: 02.1 Entwurfsgestaltung
07.1 Bemessung und
Gestaltung der
Strafien und Wege

StB 11/7122.1/4-1252057
Bonn, 03. November 2010

QOberste StraBenbaubehdrden
der Linder

nachfightligb'
Flr c‘i_'le StraBenverkshrs-Ordnung und die Verkehrspolizai
zusiandige oberste Landesbehérden

" Betreif:

Bundssrechnungshof
Bundesanstalt flir StraBenwesen

DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs-
und -bau GmbH

Bundesvsreinigung der karmmunalen Spitzenverbinde

StraBenverkehrsinfrastrukiur-Sicherheits-

management;

- Umsgetzung der Richtlinie 2008/96/EG
des Europdischen Parlamentes und des
Rates vom 19.12.2008 {bher ein Sicher-
heitsmanagement fiir die Strafienver-
kehrsinfrastruktur in nationales Recht

Bund/Lander-Dienstbesprechung
am 16./17.03.2010

- Bund/LAnder-Disnstbesprachung
am 05.10.2010

- Mein Schreiben
- StB 11/7122.1/4-1183075 -
vom {8.02.2010

- Mein Schraiben
- St 11/7122.1/4-1238312 -~
vom 06.07.2010

Bezug:

Richtfinie 2008/96/EG

2, Planungs-, Bau- und Betriebsphasen in
* Deutschiand

pury

Anlagen:

A.  Ausgangsiage

Deutschland hat in den vergangenen Jahren erhebiich
dazu beigetragen, die Verkehrssicherheit auf den StraBen
der Européischen Union zu verbessern und das gesetzte
Ziel ~ die Haibierung der Zahl der im StraBenverkehr Ge-
tdteten (von 2001 bis 2010} - zu ereichen. Trotz der Er-
foige bleibt die Verbesserung der Verkehrssicherheit ein
wichiiges Anliegen. MaBnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit der Strafenverkehrsinfrastruktur sind dabed
van wesentlicher Bedeutung und bergen auch in Zukurdft
ein erhebliches Potenzial, um die Zahl der Getéteten und
Verlaizten welter zu senken.

Die EU-Kommission (KOM) hat mit diesemn Ziel die ,Richt-
linie 2008/96/EG des Européischen Parlaments urnd des
Raies vomn 13.11.2008 Uber ein Sicherheitsmanagement
fur dle StraBenverkshrsinfrastruldur” (EU-RL) bekannt ge-
geben (verdff. im EU-Amisblatt vom 29.11.2008, L
318/58), mit der EU-weit das Niveau der StraBenverkehrs-
infrastrukiursicherhait aui dem transeuropéischen Stra-
Bennetz (TERN} angehoben werden soll.

Die Ausdehnung der relevanten Grundséitze eines Stra-
Benverkehrsinfrastruitur-Sicherheltamanagements Ober
das TERN hinaus hat der Bundesrat in seinem Beschluss
vom 24,09.2010 (Drucksache 460/10) begriBi.

Mit der EU-RL werden die Einfiihrung und Durchiiinrung

gines StraBenverkehrsinfrastrukiur-Sicherheitsmanage-

ments mit geeigneten Regelungen und Methoden Ur

a  die Felgenabschétzung hinsichtlich der StraBen-
varkshrssicherheit (Art. 3), -

b} das SiraBenverkehrssicherheitsaudit (Art. 4),




¢) die Sicherheitseinstdfung und das ~-management

des in Betrieb befindlichen StraBennetzes (Art. &), -

d)  die Sicherheitstberpritfung (Art, 8},

8)  die Erfassung und Verarbeitung von Unfalldaten
{Art. 7) sowie

f) ‘dis Bestellung und Ausbildung von Gutachtern
{Art. 9)

durch die Mitglledstaaten vargeschrieben.

Der Geltungsbereich der EU-RBL erstreckt sich auf das
TERN {gemaRl Anhang | Abschnitt 2 der Entscheidung Nr.
1692/96/EG des Européischen Parlaments und des Ra-
tes vom 23.07.19986); sie gilt jedoch nicht fir StraBentun-
nel, dis von der Richtlinie 2004/54/EG erfasst werden.

Die Richtlinie ist am 19.12.2008 in Kraft getreten.

Erforderliche Rechts- und Verwaltungsvorschriften mis-
sen bis zum 19.12,.2010, Leitlinien {Richtlinien, Empfeh-
jungen etc.) bis zum 19.12.2011 erlassen werdan,

Die Umsetzung wurde i Rahmeh von Bund/Lander-
Dienstbesprechungen am 16./17.03.2010 und am
(5.10.2010 varbhereitet.

Die Richtlinie ist diesem ARS ais Anlage 1 beigefigt; sie
steht aufierdem unter der Adresse http:/eur-lex.europa.
eu/JOHtmMLde?uri=0J:L:2008:319:SOM:de:HTML im In-
ternet zur VerflGgung.

B, Methoden eines Siraenverkehrsinfrastruk-
tur-Sicherheitsmanagements

Voraussetzung fiir &in wirksames Strafenverkshrsinfra-
strukiur-Sicherheitsmanagement sind geeignete Metho-
den, die konsequent angewendst und deren Ergebnisse
bei Planung, Bau und Batrieb sowie der Entscheidung
Uber die Verwendung zur Verfligung stehender Haus-
haltsmittel angemessen berlicksichiigt werden.

Mathoden, die als Bestandteil eines Strafenverkehrsin-
frastrukiur-Sicherheitsmanagements auch im Sinne der
EU-RL gesignet sind, stehen dem Bund und den L&ndern
beraits seit mehreren Jahren zur Verflgung und werden
in Dautschiand, Uber das TERN hinaus, bereits praktiziert
{vgl. Bundesrats-Drucksache 723/06 vom 15.12.2006).

Im Einzeinen sind dies:

zua) Felgenabschatzung hinsichtlich der Strafenver-
kehrssicherhelt

Die Folgenabschétzung hinsichtlich der Straben-
verkehrssicharheit erfolgt flr Infrastrukiurprojekte
{Neu- und Ausbauy itn Netz der BundesfernstraBen
im Rahmen der Bewertungsmathodik des Bun-
desverkehrswegeplans. .

Soweit andere StraBen bzw. Infrastrukturprojekte

“in den GeHungsbersich der EU-RL fallen, kann dis
Folganabschétzung anhand der Empiehlungen
fur Wirtschaftlichkeftsuntersuchungen an Strafen
- Aktualisierung der RAS-W 86", Entwuri, Ausga-
be 1907, (EWS 1997} der Forschungsgesellschaft
fir StraBen- und Verkehrsweser (FGSV) durchge-
flhrt werden.

Im Zuge der Folgenabschatzung sind bei der Pro-
jektbegrindung die Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit explizit auszuwsisen und bei der
Abwégung zu berticksichtigen.

zub) StraBenverkehrssicherheitsaudit

Die Durchfithrung ven StraBenverkehrssicher-
heitsaudits erfolgt bei allen Planungen und Ent-
wiirfen von Neu-, Um- und AusbaumaBnahtnen an
Bundesfernstraien anhand der ,Empfehlungen fir
das Sicherheitsaudit von StraBen®”, Ausgabe 2002,
(ESAS 2002) der FGSV,

StraBenverkehrssicherheiteaudits sind in allen Pla-
nurgs- und Bauphasen von der Vorplanung (Lini-
enbestimmung) bis zur Fertigstellung sowie In der
ersten Betricbsphase hach der Verkehrsfreigabe
erfordetlich. .

'Sicherheitseinstufung und -management des in
Betrieh befindlichen StraBennefzes

Sichsrheitseinstufung und -management erfolgen
fr ein gesamtes StraBennetz auf der Grundlage
der Empfehiungen fir dis Sicherheitsanalyse von
Strafennetzen”, Ausgabe 2003, (ESN -2003) der
FGSV sowie lokal durch die Unfallkemmissionsn
gemal Aligemeiner Verwattungsvorschrift 2ur Stra-
Benverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)} zu §44 Stra-
Benverkehrs-Ordnung (StVO) durch die jeweils zu-
sténdigen Behérden. Andere bereits bestehende
gleichwertige Verfahren, die mit den Zielen der EU-
RL in Einklang stehen, k&nnen ebenfalls eingesetzt
werder,

Die Sicherheitsanalyse nach ESN 2003 wird fir
das TERN derzsit von der Bundesanstalt fir Sira-
Benwesen (BASH regelmaBig durchgefihrt, Karten
der Abschnitte mit Sicherheitspotenzial sowie mit
signifikanten Unfalthéufungen werden im Internst
verdffentlicht.

Die Karten bilden die Grundlage flir weitere detail-
lierte Untersuchungen dursh die drifich zustandi-
gen Behérden zur Ableitung kenkreter Mafnah-
men sowig Vorbereitung strategischer Planungen.
Die Verkniipfung der Ergebnisse der Sicherheits-
analyse mit den Untersuchungen der Unfallkom-
missionen ist zweckmABlg und trégt dazuy bei,
dass durch effizients Mafnahmen wirksame Ver-
besserungen erzielt werden konnen.

Zu¢)

Regslungen zur Sicherung von Arbeitsstellen und
Warnung der Verkehrsteilnehmer sind in den
Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an
Strafien, Ausgabe 1995, (RSA 1985) der FGSY
enthalten.

zud) Sicherheitsliberptifungen

Die Streckenwartung dient der Ubsrwachung der

" Verkehrssicherheit der StraBen sinschlielich der
Kontrolle der Absicherung van Arbeisstefien Ver-
kehrssicherungspflicht). Sie ergibt sich u.a. aus

. dem Bundesfemstraengesetz bzw. den Strafien-
gesetzen der Lander. Die Anforderungen an die
Streckenwartung sind im ,MaBnabhmankatalog
StraBenunterhaltung und Betrieb®, Stand Juni
1997, (Wi & d) definiert.

Auf mein Schreiben StB 27/38.58.00/83 Va 98
vorm 30.09.1998, mit dem ich das MK & @ bekannt
gegeben und um Anwendung gebeten habe, wei-
sa ich hin.



http://eur-lex.europa

Darliber hinaus kénnen weitere Methoden, z. B.
die Zustandserfassung und -bewertung oder die
Verkehrsschau gemél VwV-StVO zu § 45 StVO,
ergdnzend von den zusténdigen Behérden in das
StraBenverkehrsinfrasttukiur-Sicherheitsmanage-
‘ment integriert werden.

Leitlinien fur voriibergehende Sicherheitsmafnah-
men an Arbeitssteilan im Sinne der EU-RL wurden
mit ARDS 6/1995 vomn 30.01.1995, 18/198¢8 vom
18.07.1996, 10/2000 vom 18.04.2000 sowie
17/2009 vom 08,12.2008 bereits bekannt gegeben,

Erfassung und Verarkeitung von Unfalidaten

Grundlage der Erfassung tddlicher Verkehrsunfil-
le durch die zustandige Polizel sowie der weiteren
Verarbeitung der Daten bildet das StraBenver-
kehrsunfallstatistikgesetz.

Kostenséize fir Personenschiden durch Stralen-
verkshrsunfille werdan regelméBig von der BASt
ermittatt.

Bestellung und Ausbildung von Gutachtemn

Fiir die Durchiiihrung von StraBenverkehrssicher-
heitsaudits missen bestellte Gutachier spétes-
tens bis zum 19.12.2012 Uber die notwendige Be-
fdhigung und Ausbildung wverflgen. Hisrfiir
mafigebende Kriterien und Ausbildungspléne sind
im ,Merkbiatt fiir die Ausbildung und Zertifizierung
der Sicherheitsauditoren von StraBen®, Ausgabe
2008, (MAZS 2008) der FGSV zusammengestelit.
Es bildet die Basis fiir Ausbildung, Fortbildung und
Zattifizierung der bestellten Gutachter.

Aus- und FortbiidungsmaBnahmen werden auf der
Grundlage des MAZS 2008 regelmaRig von der
FGSV in Zusammenarbeit mit der BASt und Hem
DVR durchgeflihrt. Diese kénnen auch von ande-
ren Institutionen oder innerhalb der zustandigen
Vanwaltungen durchgefiihrt werden, soweit den
MAZS 2008 zumindest gleichwertige Anforderun-
gen vermittelt werden.

Dementspraechend gualifizierte Gutachier kinnen
der BASt gemeldet und dort in sine regelmiBig ak-
tualisierte Auditoreniiste aufgenommen werden.

Die Besteliung und Gewahrieistung der notwendi-

gen Qualifikation der Gutachter liegt in der Verant-

wartung der zustdndigen StraBenbauverwaltung.
Die vorgenannten Elemente des StraBenverkehrsinfra-
strukiur-Sicherbeltsmanagements kdnnen den Planungs-,
Bau- und Betriehsphasen in Dautschland gernéi Antage 2
zugeordnst werden,

zZu )

zuf)

C. Umsetzung .
1} Firdie BundesfernstraBen, die Teil des TERN sind,

bitte ich die unter B. genannten Methoden eines
StraBenverkehrsinfrastruktur-Sicherhseitsmanage-
rments, soweit sie in thren Zustindigkeltsharaich
fallen, in gesigneter Weise bis zum 12,12.2010 ein-
zufiihren und die fristgeméie Umsetzung aller Be-
stimmungen der EU-BL fiir thren Zustandigkeits-
bereich sicherzustellan.

Von threm Einfuhrungsschreiben sowie allen reie-
vanien Rachts- und Verwakungsvorschriften bitte
ich zwecks Mitteilung an die EU-Kommission,. mir

{

bis zum 19.12.2010, von ergénzenden Leitlinien
bis zum 19.12.2011, jeweils sinen Abdruck sowie
eine digitale Kopie (an die E-mail-Adresse ref-
stb11@bmvbs.bund.de) zu ibersenden.

2)°  Ich halte es fUr erforderiich, ein umfassendes Stra-
Benverkehrsinfrastrukiur-Sicherheitsmanagement
sinschiieflich der unter B, aufgeflihiten Methoden
fur aile Bundesfernstrafien in geeigneter Weise zu
impismentiaren.

Fir die BundesfernstraBen, die nicht Tell des
TERN sind, liegen die notwendigen Voraussetzun-
gen jedach teilweise noch nicht vor (z. B. netzwei-
te Sicherheitsanalyse von Bundesstraen}. Igh
beabsichtige deshalb, mit der regelmaBigen
Durchfihrung von Bund/Lander-Dienstbespre-
chungen diesen Prozess zu unterstUizen und den
Austausch bew&hrter Praktiken zu férderm.

3 im Interesse siner einheitlichen Vorgehensweise
empfehle ich, ein StraBenverketrsinfrastrukiur-Si-
cherheitsmanagement auch fiir die in |hrem Zu-
stindigkaitsbereich lisgenden SiraBen einzufihren
und wirde es begriiBen, wenn Sie auch den Sta-
Benbauverwaltungen der Landkrelse und Kornmu-
nen eine entsprechende Anwendung empfehien
wolrden.

Das ARS Nr. 27/2003 hebe ich aud. Sobald die Voraus-

setzungen fir ein umfassendes StraBenverkehrsinfra-

struktur-Sicherheitsmanagement flir alle Bundesfernstra-

Ben gegeben sind,.beabsichtige ich auch das ARS Nr.

18/2002 aufzuheben,

Die unter B. genannten Regelwarke ESAS, ESN, MAZS

sowie RSA sind beim FGSV Verlag, Wessalinger Strabe

17, 50999 KbIn, zu beziehen.

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwickiung
im Auftrag
Prof, Dr.-Ing, Dr.-ing. E. h. Josef Kunz

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2008/96/EG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

vom 19. Novernber 2008

iiber ein Sicherheitsmanagement fiir die
StraBenverkehrsinfrastruktur

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EURCPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1
Buchstabe ¢,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Soziatausschusses M,

nach Anhérung des Ausschusses der Regionen,

am ABL C 188 vom 20.7,2007, 8. 71.




geméB dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags @,
in Erwégung nachstehender Grinde:

{1) Das in der Entscheidung Nr. 1692/66/EG des Furo-
pdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli
1996 Uber gemeinschaftliche Leitlinien fir den Auf-
bau sines transeuropéischen Verkehrsnetzes @ de-
firierte transeuropdische Stralennetz ist von grund-
legender Bedsutung flir die Integration und den
Zusammenhait Europas und gewéhrleistet eine hohe
Lebensqualitat. insbesondere sollte sin hohes Si-
cherheitsniveau gewéhrlsistst sain,

{2} In ihrem WeiBbuch vom 12. September 2001 ,Die
Europdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstal-
lungen fiir dis Zukunft” wies die Kommission auf dis
Notwendigkeit hin, Sicherheitsfolgenabschatzungen
und StraBenverkehrssicherheitsaudits durchzufith-
ren, um in der Gemeinschaft StraBenabschnitte mit
hoher Unfalthaufigkeit zu erkennen und Abhilfe zu
schaffen. Sie setzte sich darin auch das Ziel, die Zaht
der Verkehrstoten auf den StraBen in der Europai-
schen Union zwischen 2001 und 2010 zu halbieren.

(8 Inibrer Mitteilung vom 2. Juni 2003 ,Europdisches
Aktionsprogramm fUr die StraBenverkehrssicherhelt
— Malbierung der Zahl der Unfallopfer im StraBen-
verkehr in der Européischen Union his 2010: eine
gemeinsame Aufgaoe” benannts diz Kommission
die StraBeninfrastruktur ais den dritten Bereich ihrer
Politlk zur Verbesserung der StraBenverkehrssicher-
heit und forderts, dass die infrastruktur ihren Beitrag

zu der von der Union angestrebten Senkung der Un-

falizahien leisten solle.

(4} In den vergangenen Jahren wurden bei der Fahr-
zaugkonzeption betreffend die Sicherheit sowfs die
Entwicklung und Anwendung neusr Technologien
groBe Fortschritte gemacht, die zur Verringerung der
Zah! der Menschen beigetragen haben, die im Stra-
Benverkshr getttet oder verletzt worden sind. Wenn
das flir 2010 angestrebte Zisl erreicht werden soll,
mussen die Malinahmen auch in anderen Bereichen
ansetzen. Das Sicherhsitsmanagement im Berelch
der StraBenverkehrsinfrastruktur bietet einen weaiten
Raurn fUr Verbesserungen, der unbedingt genuizt
werden soflte. ‘

(3) Die Festiegung geeigneter Verfahren ist ein wasent-
liches Instrument zur Verbesserung der Infrastruk-
tursicherheit im transeuropéischen StraBsnnetz.
Folgenabschatzungen hinsichtlich der StraBenver-
kehrssicherheit sollten auf strategischer Ebene die
Auswirkungen verschiedener Planungsvarianten ei-
nes Infrastrukturprojekts darlegen, und sis sollten
bei der Entscheidung Gber eine Streckenflhrung ei-
he wichtige Rolle spielen, Die Ergsbnisse der Fol-
genabschéitzungen hinsichtlich der StraBenver-
kehrssicherheit kénnen in mehreren Dokumentsn
festgahalten werden. Stralenverkehrssicherheitsau-
dits sollten in detaillierter Wetse Markmale sines In-
frastrukturprojekis aufzeigen, die die Sicherhelt be-
sintrachtigen. Es erscheint daher sinnvoll, fir diese
beiden Bereiche verbindliche Verfahren zu entwi-

= Stellungnahme des Europdischen Parlaments vors 19, Juni 2008
{noch nicht im Amisblatt vertffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 20. Dktober 2008,

& ABL L 228 vom 8.8.1998, 5. 1.

@

@

(10)

(1)

{12)

ckeln, die geeignet sind, die Sicherheit der Infra-
struktur des transeuropdlschen StraBennetzes zu
verbessemn, die jedoch nicht filr StraBentunnel gelten
sollten, die von der Richtlinie 2004/54/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 28. April
2004 (iber Mindestanforderungen an die Sicherheit
von Tunnein Im transeuropdischen Straennetz ¥ er-
fagst werden,

Einige Mitgliedstaaten verfiigen bereits Uber ein gut
funktionierendes Sicherheilsmanagement fir die
StraBenverkehrsinfrastruktur, Diese Lander sallten
ihre bereits bestehenden Methaden beibehalten diir-
fen, soweit sie mit den Zielen digser Richtfinie in Ein-
klang stehen,

Forschung ist unerlasslich zur Verbesserung der Si-
cherhett auf den Stralien in der Europiischen Union..
Die Entwicklung und Demanstration von Kampo-
nenten, Mafnahmen und Methoden (einschifieBlich
Telematik) sowie die Verbreitung der Forschungser-
gebnisse leisten einen bedeutanden Beftrag zur Ver-
besserung der Sicherheit der StraBenverkehrsirira-
struktur,

Das Sicherhsitsniveau bestehender Strafen sallte
erthoht werden, indem die Mittei gezielt in StraBen-
abschnitte mit der hdchsten Unfallhiufigkeit und/
oder dern héchsten Unfallverhitungspotenzial in-

_vestiert werden. Damit die Verkehrsteilnehmer ihr

Verhaiten auf dis Gefahr einstellen und die Ver-
kehrsregeln, insbescndere Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, besser beachten, sollten. sie auf
Streckenabschnitte mit hoher Unfallhdufigkeit hinge-
wigsan werden,

Eine Einstufung der Sicherheit des StraBennstzes
kann berefts kurz nach seiner Einflihrung echebliche
Wirkung enifalten. Sobald Streckenabschnitie mit
hoher Unfallhiufigkeit bearbeftet und Abhiifemafi-
nahmen getroffen worden sind, sollten Vorbeuge-
mafnahmen in Form von Sicherheitstiberpriifungen
gréBers Bedeutung gewinnen. RegelmaBige Sicher-
heitsliberpriifungen sind gesignet, méglichen Ge-
fahren fiir alle, auch ungeschitzte, Verkehrsteiineh-
mer und auch Gefahren an StraBenbaustelien
vorzubeugen. :

Die Ausbildung und Zertifizisrung von Sicherheits~
personal in Kursen und in Qualifikationsverfahren,
die von den Mitgliedstaaten validiert werden, sollten
gewdhrlsisten, dass die Kenntnisse dieses Perso-
nals auf dem neuesten Stand gehalien werden.

Um die Sicherheit auf den StraBen in der Européi-
schen Union zu verbessern, soliten Maglichkeitan flir
sinen verstarkten und konsequentersn Austausch
bewé&hrier Prakiiken zwischen den Mitgiiedstaaten
geschaffen werder,

Um ein hohes Sicherheitsniveau auf den StraBen in
der Européischen Union zu gewéhrisisten, sollten
die Mitgliedstaaten Leftiinien fir das Sicherheitsma-
nagement der infrastruktur anwenden, Dig Ubermitt-
iung der nationalen Leitlinien an die Kommission und
eine regetmiftige Berichterstattung Uber thre Umset-
zung soliten es ermoglichen, dis Infrastrulktursicher-
hait auf Gemeinschaftsebens systematisch zu ver-

@ ABI. L 167 vom 30.4.2004, §. 38,




(13
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- (14)

(15)

(16)
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bessern und das Sicherheitsmanagement nach und
nach wirksamer zu gestalten. Aus den Berichten
Uber die Umsetzung der Leitlinien soliten die Mit-
giiedstaaten auBserdem ersehen kdnnen, welche
Lésungen filr sie am besten gesignst sind; die sys-
tematische Erfassung von Daten aus Vorher-Nach-
her-Studien scllta es zudem ermdglichan, kiinftige
MaBnahmen so wirksam wie méglich zu gastalten,

Die Bestimmungen dieser Richtlinie, die sich auf In-
vestitionen irn Bereich der StraBenverkehrssicher-
heit beziehen, sollten unbeschadst der Zustandig-
keit der Mitgtiedstaaten in Bezug auf Investitionen
zlr Instandhaltung des StraBennetzes geiten.

Da das Ziel dieser Richtlinie, n&mlich die Festlegung
von Verfahren zur Gewanrieistung eines hohen Si-
cherheitsniveaus auf den StraBen des transeuropéi-
schen Netzes, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verwirklicht werden kann und daher
wegen der Wirkungen der Mafnahme besser auf
Gemsinschaftsebene zu verwirklichen ist, kann die
Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artike! 5 des
Vertrags niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tatig
werden. Entsprechend dem in demselban Artikel ge-
nannten Grundsatz der Verh&linisméBigkeit geht
diese Richtlinis nicht (ibar das zur Erreichung dieses
Ziels erforderliche MaB hinaus.

Die zur Durchfilhrung dieser Richtlinie erfordetlichen
MaBnahmen solten gem#f dem Beschiuss
1988/468/EG des Rates vom 28. Juni 1998 zur Fest-
legung der Modalitdien fUr die Auslibung der der
Kommission Ubertragenen Durchiithrungsbefugnis-
se  arlassen wearden,

Inshesonders sollte die Kornmission die Befugnis er-
halten, die flir die Verbesserung der Verfahren des
StraBenverkehrssichetrheitsmanagements und "die
Anpassung der Anhange an den fechnischen Fort-
schritt erforderlichen Kriterien zu erlassen. Da es
sich hierbei um MaRnahman von allgemeiner Trag-
weite handeit, die gine Anderung nicht wesentlicher

Bestimmungen dieser Richtlinie, auch durch Ergén-

zung um neue nicht wesentliche Bestimmungen, be-
wirken, sind diese MaBnahmen nach dem Rege-
lungsverfahren mit Kontralle des Artikels 5a des
Beschlusses 1999/468/EG zu erlassen.

Eine ausreichende Zzahl von Parkpidizen am Stra-
Benrand ist nicht nur zur Vermeidung von Kriminali-
tat, sondem auch fiir die Verkehrssicherheit von gro-
Ber Bedeutung. Parkplatze ermdglichen es den
Fahrern von Kraftfahrzeugen, rechizeitig eine Ruhe-
zeit einzulegen und die Reise anschlieBend mit vol-
ter Aufmerksamkaeit fortzusetzen. Die Einrichtung ei-
rer ausreichenden Zahl sicherer Parkplitze sollte
caher integrater Bestandteil des Sicherheitsmanage-
ments fir die Stralenverkehrsinfrastruktur sein.

GeméB Nummer 34 der Interinstitutionsllen Verain-
barung Gber bessers Rechtsetzung @ sind die Mit-
gliedstaaten aufgefaordert, fiir ihre eigenen Zwecke
und im Interesse der Gerneinschaft sigene Tabellen
aufzustellen, aus denen im Rahmen des Méglichen
die Entsprechungen zwischen dieser Richtlinie und

 ABI L 184 vom 17.7.1999, §, 23.
@ ABL €321 vom 81.12.2003, €. 1,

den UmsetzungsmaBnahmen zu entnehmen sind,
und diese zu versSffentlichen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

(1) Mit dieser Richtlinie werden die Einflhrung und
Durchflihrung von Verfahren fiir Foigenahschatzun-
gen hinsichtlich der StraBenverkshrssicherheit,
Strafenverkehrasicherheitsaudits, das Sicherheits-
management des StraBennetzes und Sicherhelts-
Uberprifungen durch die Mitgliedstaaten vorge-
schrieben.

{2) Diesa Richtlinie gilt fir in Planung, im Bau oder in
Betrieb befindliche StraBen, die Teil des transeurc-
péischen Straffennetzes sind.

{3) Die Mitgliedstaaten kénnen die Bestimmungen die-

- ser Richtfinie, im Sinne einer Zusammenstaliung be-
wéhrter Praktiken, auch auf nationale StraBenver-
kehrsinfrastruktur anwenden, die nicht Teil des
transeurcpélschen StraBennetzes ist und die ganz
ader teilwelse mit Gemeinschaftsmittein geschaffen
wurde,

{4) Diese Richtlinie gilt nicht fur StraBentunnel, die von
der Richtlinie 2004/54/EQ erfasst werden.

Artikef 2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1. iranseurcpdisches SiraBennetz® das in Anhang !
Abschnitt 2 der Entscheidung Nr. 1692/96/EG be-
schriebena StraBennetz; :

2. zustindige Stelle® eine dffentliche oder private Stal-

le, die auf nationaler, regionaler oder lokaler Ebene
angesiedslt ist und aufgrund ihrer Aufgaben an der
Durchiiihrung dieser Richtiinie mitwirkt, einschiies-
lich als zustandige Stelien benannte Einrichtungen,
die bereits vor Inkraftiraten dieser Richilinie bestan-
den haben, scfern sie den Anforderungen dieser
Richilinie entsprechen;

3. ,Folgenabschéizung hinsichifich der StraBenver-
kehrssicherheit” eine strategisch arientierte verglei-
chende Analyse der Auswirkungen einer neuen Stra-
Be oder wesentiicher Anderungen an bastehenden
Strafen auf die Sicherhsit im Strafennetz;

4, SiraBenverkefrssicherheitsaudit® sine unabhangi-
ge, eingehende, systematische und technische Prii-
fung der Entwurfsmerkmaie sings Infrastrukiurpro-
jekts unter dem Sicherheitsaspekt in verschigdenen
Phasen der Planung bis zur ersten Betriebsphase;

5. ,Einstufung von StraBenabschnitten mithoher Unfall-

© h#ufigkeit® eine Methode, nach der die Abschnitte des
StraBennetzes, die seit mehr ais drei Jahren in Betrieb
sind und auf denen sich im Verhéltnis zum Verkehrs-
aufkommen aine hohe Zah! todiicher Unfélle ereignet
hat, ermittelt, analysiert und kiassifiziert werden;

6. ,Einstufung der Sicherheit des Straflennetzes” eine
Methode, mit der Teile des bestehenden StraBan-
netzes anhand lhres Potenzials zur Verbesserung
dar Sicherheit und Senkung der Unfallkosten ermit-
telt, analysiert und klassifiziert werden;
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{1}

(2}
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4)

»Sicherheitsiberprifung” die reguldre und regelmé-
Rig durchgefOhrie Uberprifung der Eigenschaften
und Mangal, die aus Slcherhensgrunden Wartungs-
arbeiten erfordem;

JLeitlinien® von den Mitgliedstaaten erlassena Re-
gein, dle angsben, wie die in dieser Richtlinie vorge-
sehenen Sicherheitsverfahren durchzufihren und
welche Aspekte dabei zu berigksichtigen sing;

aInirastrukturprojekt” ein Projekt fir einen Strafen-
neubau oder eine wesentliche Anderung des beste-
henden Strafiennetzss, das baw. die den Verkshrs-
fluss beeinflusst.

Artikel 3

Folgenabschitzung hinsichtlich der StraBén-
verkehrssicherheit fiir infrastrukturprojekte

Die Mitgtisdstaaten stellen sicher, dass #r alls Infra-
strukturprojekte eite Folgenabschatzung hinsicht-
lich der StraBenverkehrssu:herhelt vorgenommen
wird,

Die Folgenatschétzung hinsrchtlich der Strafenver-
kehrssicherheit wird in der ersten Planungsphase
und vor Erteiiung der Baugenehmigung jir das In-
frastrulturprojekt durchgeﬁ‘.’lhrt Dabei sind die Mit-
gliedstaaten bestrebt, die in Anhang | aufgefihrten
Kritarien sinzuhalten,

In der Folgenabschatzung hinsichtlich der Strafen-
verkehrssicherbeit ist anzugeben, welche Sicher-
heitsaspekie zur Waht der vorgeschlagenen Lésung
beitragen. Ferner sind alie fir sine Kosten-Nutzen-
Analyss der untersuchten Optionen notwendigen

Angaben zu machen. ,

Artikel 4

StraBenverkehrssicherheitsaudit for
infrastrukturprojekte

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass fir alle Infra-
strukturprojekte ein StraBenverkehrssicherhaitsaudit
durchgefiihrt wird,

Bei der Durchfiihrung der StraBsnverkehrssicher-
heitsaudits sind die Mitgliedstzaten bestrebt, die in
Anhang || aufgefihrisn Kritarien einzuhalten.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Gutach-
ter dis Entwurfsmerkmale eines Infrastrukturprojekts
unter dem Sicherheitsaspekt zu priit.

Der Gutachter wird gemag Artikel 9 Absatz 4 bestellt
und muss Ober die notwendige Befihigung und Aus-
bildung nach Artikel 9 verfligen. Wird ein Strafan-
verkehrssicherheitsaudit von einem Team durchge-
fihrt, so muss mindestens sin Teammitglied ainen
Befahigungsnachweis gemé&B Artikel @ Absatz 3 be-
sitzen.

StraBenverkehrssicherheitsaudits sind Bestandtsil
des Entwurfsprozesses eines Infrastrukturprojekts
und sind in den Projektphasen Varentwurf, Ausflh-
rungsentwurf, Fertigstailung und in der ersten Be-
triebsphase durchzufthren. .

Die Mitgliedstaaten steliet sicher, dass der Gutach-
ter fir jede Phase des Infrastrukturprojekts einen
Auditbericht verfasst, in dem er auf die sicherhefts-
relevanten Entwurfsmerkmate hinweist. Wurds sin

(>
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(4)

Entwurfsmangel, auf den der Gutachter in seinem
Bericht hingewiesen hat, nicht vor Abschluss der je-
weiligen Projektphase nach Anhang !l behoben, so
lagt die zustindige Stelle in einem Anhang zum Be-
richt die Griinde dafr dar.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass aus dem in
Absatz 4 genannten Bericht sicherheiisrelevante
Empiehiungen abgeleitet werden.

Artikel 5

Sicherheitseinstufung und -management des
in Betrieb befindlichen StraBennetzes

Die Mitglisdstaaten siellen sicher, dass die Einstu-
fung von StraBenabschnitten mit hoher Unfallhdufig-
keit und die Einstufung der Sicherheit des Stralien-
netzes auf der Grundlage von zumindest alle drei
Jahre durchzufiihrenden Sicherheitsliberprifungen
des Betriebs des StraBennetzes durchgefihrt wer-
den. Dabei sind die Mitgliedstaaten bestrebt, die in
Anhang Il aufgeflhrien Kriterien sinzuhalten.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, cass StraBenab-
schnitte, die den Ergebnissen der Einstufung von
StraBenabschnitten mit hoher Unfallhaufigkeit sowie
der Einstufung der Sicherheit des StraBennetzes zu-
folge eine héhere Prioritét aufwelsen, von Experten-
teams durch Ortsbesichtigungen anhand der in An-
hang Il Abschnitt 3 genannten Gesichtspunkie
bewertet werdsn. Mindestens ain Mitglied eines Ex-
pertenteams rnuss die Anforderungen des Artikels 8
Absatz 4 Buchstabe a erfllllen.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Abhilfemal-
nahmen gezielt auf die in Absaiz 2 genannien Stra-
Benabschnitte ausgarichtet werden. Dabei wird den
in Anhang [l Abschnitt 3 Buchstabe & genannten
MaBnahmen Vorrang eingerdumt, wobei den Mab-
nahmen mit dem ginstigsten Nutzen-Kosten-
Verhéitnis Beachtung zu schenken ist.

Die Mitgliedstaaten steflen sicher, dass die Ver-
kehrstalinehmer durch die Aufstellung bzw. Anbrin-
gung geelgnster Zaichen auf Instandsetzungsarbel-
ten in StraBenabschnitten aufmerksam gemacht
werden, die die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
beeintrachtigen kbnnen. Zu diesen Zeichen, die den
Varschriften des Wiener Uberainkommens von 1968
Uber StraBenverkehrszeichen genlgen, gehdren un-
ter anderem auch Zeichen, die sowcht am Tag als
auch in der Nacht sichtbar sind und in sinem siche-
ren Abstand anzubringen sind,

Die Mitgliedstaatan stelien sicher, dass die Ver-
kehrsteilnehmer in geeigneter Weise Ober Stralen-
abschnitte mit hoher Unfallhaufigkeit informiart wer-
den. BeschlieBt sin Mitgliedstaat, Warnschilder
aufzustellen, s0 missen sie dem Wiener Uberein-
kommen Ober StraBenverkehrszeichen von 1968 ge~
nligsn. :

Artikel 6
Sicherheitsliberpriifungen

Die Mitgliedstaatan stellen sicher, dass Sicherheits-
tberpriffungen der in Betrieb befindlichen StraBen
durchgefinhrt werden, damit sicherheitsrelevante
Mearkmale arkannt und Unféile verhiltat werden.
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Sicherheitsiiberprilfungen umfassen regelmaﬁlge
Uberpriifungen des StraBennetzes und Erhebungen
Uber die méglichen Auswirkungen der Einrichtung
von Strafenbaustsllen auf die Sicherheit des Ver-
kehrsflusses.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass in regelmé-
Bigen Abstéinden Uberprufungen von der zustandi-
gen Stelle durchgetiihrt werden. Uberpriifungen sind
8¢ hdufig durchzufihren, dass auf den jewsiligen
StraBen ein ausreichendes Sicherheitsniveau sicher-
gestellt ist.

Unbeschadet der nach Artikel 8 erlassenen Laitlinien
ertassen die Mitgiledstaaten Leitlinien flr vorliberge-
hende SicherheitsmalBnahmen an StraBenbaustel-
len. Sie richtan fermer ein gesignetes Kontrollsystem
ein, um die ordnungsgemiBe Anwendung dieser
Leitfinien sicherzustellen.

Artikel 7
Erfassung und Verarbeitung von Daten

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die zustéin-
dige Stelle fiir jeden tédlichen Unfali auf einer der in
Artikel 1 Absatz 2 genannten Strafien sinen Unfall-
bericht verfasst. Die Mitgliedstaaten sind bestrebt, in
diesen Bericht alle Angaben nach Anhang IV aufzu-
nehmen.

Die Mitgliedstaaten errechnen die durchschnittlichen
soziaien Kosten eines tddlichen und sines schweren
Unfalls, der sich auf ihrem Hohaitsgebiet ereignet.

‘Dis Mitgliedstaaten kénnen die Kostensitze waiter

differenziersn; die Kostensétze werden mindestens
alle finf Jahre aktiuaiisiert.

Artikel 8
Erlass und Mitieilung von Laitlinien
Sofern nicht bereits Laitlinien bestehen, stellen die
Mitgliedstaaten sicher, dass bis spétestens zum 19,
Dezember 2011 Leitlinien erlassen werden, um die

zusténdigen Stellen bei der Durchfiihrung der Richt-
linie zu unterstiitzen,

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese
Leitlinien innerhalb von drei Monaten nach lhrer Var-
abschisdung oder Anderung mit.

Die Kommission macht die Leitlinien auf einer &1-
fentlich zugénglichen Website zugénglich.

Artikel @
Bestellung und Ausbildung von Guiachtern

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis sp&tes-
tens zum 19. Dezember 2011 Aushildungskurse flir
StraBenverkehrssicherheitsgutachter eingerichtet
werdsn, sofern diese nicht bereits bestshen, -

Die Mitgliedstaaten steflen sicher, dass SiraBenver-
kehrssicherheitsgutachter, die in dieser Richtlinie
vorgesshene Aufgaban erfllien, eine Erstausbiidung
absolvieren, bei deren Abschiuss sie einen Beféhi-
gungsnachweis erhalten, und danach regeimaBig an
Fortbildungsmanahmen telinehmen,

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass StraBenver-
kehrssicherhaitsgutachter einen Befiihigungsnach-
wels besitzen. Vor Inkrafttreten disser Richtiinie ver-
lishene Befihigungsnachweise werden anerkannt.

(4) Die Miigliedstaaien stellen sicher, dass bei der Be-
stellung von Gutachtern foigende Anforderungen er-
fulit werden:

al sie missen einschidgige Erfahrung oder Aushbil-
dung auf den Gebieten des StraBenentwurfs,
der Sicherheitstechnik im Strafenverkehr und
der Unfallanatyse haben;

b) zwei Jahre, nachdem die Mitgliedstaaten die

_ Leitlinien nach Artikel 8 erlassen haben, dirfen

7 StraBanverkehrssicherhaitsaudits nur noch von

Gutachtern oder von Teams, zu denen Gutach-

ter gehdren, durchgeflihrt werden, die die An-
forderungen der Absétze 2 und 3 erfiilen;

g) ein Gutachter darf zum Zeitpunkt des Audits
nicht am Entwurf oder Batrieb des von thm be-
gutachteten Infrastrukturprojekts beteiligt sein.

Artikel 10
Austausch bewdhrter Praktiken

Zur Erhéhung der Sicherhsit auf den StraBen der Eurc-
ndischen Union, die nicht Teil des transeuropdischen
StraBennetzes sind, richtst die Kommission &in kohérsn-
tes System fir den Austausch von bewéhrien Praktiken
zwischen den Mitgliedstaaten ein, das unter anderem be-
stehende Vorhaben zur Sicherheit der StraBenverkehrsin-
frastruktur und bewdhrie Technologie flir die StraBenver-
kefirssicherheit umfasst,

Artikeal 11

Kontinuierliche Verbesserung der Verfahren
des Sicherheitsmanagements

(1) Die Kommissian erleichtert und strukturiert den Aus-
tausch von Kenntnissen und bewé&hrten Praktiken
rwischen den Mitglisdstaaten und nutzt dabei die in
den bestehenden einschldgigen internationaien Fo-
ren gewonnenen Erfahrungen, damit eine kontinuier-
liche Verbesserung der Verfahren des Sicherheits-
managements flr die StraBenverkehrsinfrastrulktur in
der Europédischen Union erreicht werdan kann,

2) Die Kommission wird von dem in Artikel 13 genann-
ten Ausschuss unterstiitzt, Soweit besondere MaB-
nahmen zu eriassen sind, werden diese nach dem in
Artikel 13 Absatz 3 genannten Regelungsverfahran
mit Kontrolle erlassen.

(¥ Gegebenerfalls kdnnen Nichtregisrungsorganisatio-
nen, die auf dem Gebiet der Sicherheit-und des In-
frastrukturmanagements flir VerkshrsstraBen tatig
sind, zu Fragen betreffand dis technische Sicherhsit
konsultiert werden,

Artikel 12
Anpassung an den technischen Fortschritt

Die Anhé&nge dieser Richtlinie werdsn nach dem in Arti-
el 13 Absatz 3 genannten Regslungsverfahren mit Kon-
troile an den technischen Fortschritt angepasst.

 Artikel 13

- Ausschussverfzahren

(1} Die Kommission wird von einem Ausschuss unter-
stlitzt.




{2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
die Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG
untzr Beachtung von dessen Artike! 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlus-
ses 1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt,

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug gencmmen, so gelten
Artikel 5a Absétze 1 bis 4 und Artikel 7 des Be-
schiusses 1999/468/EG unter Begchtung von des-
sen Ariikel 8.

Artikel 14
Umsetzung

(1) Die Mitglledstaaten erlassen die erfordetlichen
Rechts- und” Verwaltungsvorschrifien, um dieser
Richtlinie bis zum 19. Dezember 2010 nachzukom-
mer.. Sie teilen der Kommission unverziiglich den
Wartlaut dieser Vorschriften mit.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechisvorschrif-
ten mit, die sie auf dem unter diese Richilinie fallen-
den Gebiet erlassen.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Richtlinia tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Ver-
oﬁentlichung im Amisblatt der Europazschen Union in
Kraft,

Artikel 16
Adressaten
Diese Richtlinia ist an die Mitgliedstaaten gerichtet,

Geschehen zu StraBburg am 19. November 2008, *

Im Namen des Européischen Parlaments
Der Prasident
H.-G. POTTERING

Im Namen des Rates
Der Prisident
J.-P. JOUYET

ANHANG |

FOLGENABSCHATZUNG HINSICHTLICH DER
STRASSENVERKEHRSSICHERHEIT FUR
INFRASTRUKTURPROJEKTE

1. Bestandteile einer Folgenabschatzung hinsichtlich
der StraBenverkshrssicherheit:

a) Bestimmung des Problems;

b} Beschreibung der derzeitigen Sttuation und des
Nuliszenarios;

c) Formulierung der StraBenverkehrssicherheits-
ziele;

d) Analyse der Auswirkungen der vorgaschiage-
rnen Planungsvarianten auf die StraBenver-
kehrssicherheit;

g) Vergleich der Planungsvarianten, einschlieBlich
der Kosten-Nutzen-Analysa,;

9 Beschraibung des Spsktrums der mdéglichen
Lésungen.
Zu beriicksichtigende Aspekte

a} Todesille und Unfille, angesirebte Minderung
gegentiber dem Nuflszenatia;

b} Routenwahi und Verkehrscharakteristik;

c)  mdgliche Auswirkungen auf die bestehenden
Verkehrswege (z. B. Ausfahrten, Kreuzungen,
plangleiche Knotenpunkte);

di  Verkehrsteilnehmer, darunter undeschitzte
Verkehrstelinehmer (z. B. Fuﬁganger Radfah-
rer, Moiorradfahirer),

gl Verkehr (z.B. Verkehrsaufkommen, Verkehrs-
kategorisierung nach Arteny;

fi  jahreszsitliche und kiimatische Bedingungen;

g) Vorhandensein einar hinreichenden Zah! siche-
rer Parkplatze;

h}  seismische Aktivitdten.

ANHANG I

STRASSENVERKEHRSSICHERHEITSAUDITS
FUR INFRASTRUKTURPROQJEKTE

Kriterien flr dis Projekiphase Vorentwurt:

a) geografische Lage (z:B. Erdrutsch-, Uber-
schwemmungs- und Lawinengefahr), jahres-
zeitliche und klimatische Bedingungen sowie
seismische Akdivitéten;

b) Arten von Kreuzungen und Einmdndungen und
Abstand zwischen ihnen;

c)  Anzahl und Art der Fahrstreifen,

d) Arten van Verkehr, fir die die geplante Strafie
zugelassen werden soll;

g) Funktionalitdt der StraBe innerhalb des Netzes;:
f)  Witterungsverhatinisse;
g) Fahrgeschwindigksitan;

h) StraBenguerschniti (z. B. Brelte der Fahrbahn,
det Rad- und Gehwege);

D Trassierung in Lage- und Héhenplan;

J}  Sichtverhlinisse;

Ky Gestaltung von Kreuzungen und Einmingun-
gen

N offentlichs Verkehrsmittel und -infrastruldur;

m) schienengleiche Bahnlbsrgénge.

Kriterien flir die Projektphase AusfuhrungsentWJr'f

a) Trassierungsparametet;

b} kohdrente Verkehrszsichen und Fahrbahnmar-
kigrungen;

¢} - Beleuchtung von StraBen und StraBenkreuzun-
gen;

d) StraBenausstattung;

e) StraBenseitenraum einschlteBlich Vegetation;

f) feststehende Hindernisse neben der Strafe;

o)  Ausstattung mit sicheren Parkplatzen;

h} ungeschitzte Verkehrsteiinehmer (z. B. FuB-
génger, Racfahrer, Motorradifahrar);
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i benutzerfraundliche Anpassung von Fahrzeug-
rickhaltesystemen (Mittsistreifen und Schuiz-
einrichtungen zur Vermeidung einer Gefahr-
oung ungeschitzter Verkehrsteilnehmer).

Kriterien fr die Projektphase Ferfigstellung:

al Sicherheit der Verkehrstellnehmer und Sicht-
verhéltnisse unter verschiedenen Bedingungen
wie z. B. bei Dunkstheit und unter normalen Wit-
terungsbedingungen;

b) Erkennbarkeit von Verkehrszeichen und Fahr-
bahnmarkisrungen;
¢} Zustand des StraBenbelags.

Kriterien flir dis erste Betrisbsphass: Bewertung der
StraBenverkehrssicherheit im Lichte der tatséchli-
chen Nutzungsmuster,

Ein in jogticher Phase durchgeflhrtes Audit kann die
grneute Prifung der Kriterien fir vorangegangene
Phasen aerfordarm,

ANHANG li

EINSTUFUNG VON STRASSENABSCHNITTEN MIT
HOHER UNFALLHAUFIGKEIT UND EINSTUFUNG

DER SICHERHEIT DES STRASSENNETZES

Ermittlung van StraBenabschmtten mit haher Unfall-
haufigkeit

Bei der Ermittiung von Strafenabschnitten mit hoher
Unfallhdufigkeit (Unfallschwerpunkten) ist mindes-
tens dis Zahl def tddlichen Unfalle zu berlicksichti-
gen, die sich in den vergangenen Jahren je Einheit
der StraBsnldnge im Verhdltnis zum Verkehrsaui-
kommen und bei Kreuzungen und Emmundungen
Standort ereignet haben.

Ermittlung der Strafenabschnitts, die im Rahenen
der Einstufung der Sicherheit des StraBennetzes zu
untetsuchen sind:

Bei der Ermittlung der StraBenabschnitte, die im
Rahmen der Einstufung der Sicherheit des StraBen-
netzes zu untersuchen sind, wird ihrem jeweiligen
Potenzial fiir die Senkung der Unfallkosten Rech-
nung getragen. StrafBenabschnitte werden in Kate-

gorien eingeteilt. Bai jeder Sirafenkategerie sind die ~

StraBenabschnitte zu untersuchen und nach sicher-
heitsrelevanten Fakioren, wie Unfallhdufigkeit, Ver-
kehrsaufkommen und Verkehrsart, sinzustuien. -

Beil jeder StraBenkategotie wird im Rahmen der Ein-
stufung der Sicherheit des StraBennstzes gine Pric-
ritétenliste von Strafenabschnitien ersteltt, bel denen
eine Verbesserung der Infrastruitur sehr arfalgver-
sprechend erscheint.

Gesichtspunkte der Bewertung fiir die Ortebesichti-
gung der Experteniearns:

a Beschreibung des StraBenabschnitis;

b) Verweis auf eventuelle frihere Berichie (iber
denselben StraBenabschnitt;

t) Analyse der etwaigen Unfallberichts;

d) Zah! der Unfille sowie der getdteten und
schwer verlstzten Personeh in den vergangse-
nert drei Jahren;

e} potenziells AbhilfernaBnahmen zur Durchflh-
rung innerhall unierschiedlicher Zeitplane wie
Zum Beispiel;

— Besaitigung von neben der StraBe befindli-
chen feststehenden Hindemissen oder Bau
von Schutzeinrichtungen;

— Herabsetzung von Geschwindigkeilsbe-
schrankungen und verstarkte &rtliche Ober-
wachung hrer Einhaltung; 7

— Verbesserung der Sichtverhéltnisse unter ver-
schiedenen Wetter- und Lichtverhaltnissen;

— Verbesseruing der Sicherheit von StraBen-
ausstattung wie Fahrzeugriickhaltesysteme;

— Verbesserung der Kohdrenz, Sichtbarkeit,
l.asbarkeit und Lage von Fahrbahnmarkie-
rungen {einschliedlich Tinbau von Rittel-
atreifen) und Verkehrszeichen,

— Schutz vor Steinschiag, Eraruisch und Lawi-
ner; ’

— Verbesserung der Griffigkeit des Fahrbahn-
belags;

-- Erneuerung der Fahrzeugruckhaltesysteme

- Bereltstellung urd Verbesserung von Schutz-
systemen im Mittslstreifen;

— Anderung der Uberholmﬁgllchkel’ten

— Verbesserung der Gestaltung von Kreuzun-
gen, Einmindungen und schienengleichen
Bahniibergéngen,

— Anderung der Linienfihrung;

— Anderung der Fahrbahnbrelte, Bau von
Standstreifen;

— Installierung einer Verkehrsbesinflussungs-
antags;

— Verringerung von moglichen Konflikten mit
ungeschiltzten Verkshrstailnehmermn;

— Ausbau der StraBe auf gangigen Standard;

— Ermeuerung oder Austausch des StraBenbe-
lags;

— Einsatz intelligenter Verkehrsachilder;

- Verbesserung intelligenter Verkehrssysteme

und Telematikdienste flir die Zwecke von In-
teroperabiiitat, Notfallen und Beschilderung.

ANHANG IV _
ANGABEN IN UNFALLBERICHTEN

Unfailberichte enthalten folgende Angaben:

1.

2.
3.
4

maglichst genaue Lage des Unfallortes;
Bilder und/oder Skizzen des Uniallories;
Datum und Uhrzeit des Unfalls;

Angaben (iber die StraBe wie Umgebung, StraBen-
typ, Art dar Krauzung oder Elnmindung sinschlieB-
lich varnandener Verkehrszeichen, Anzahl der Fahr-
sireifen, StraBenmarkierung, StraBsnizelag, Licht-
und Wetterverhaltnisse, zuléssige Geschwindigkeit,
Hindernisse neben der Stralle;

Angaben zur Schwere des Unfalls einschlieBlich der
Anzahl der Toten und Verletzten, mdglichst nach ge-




meinsamen Kriterien, die nach dem in Artikel 13 Ab-
satz 3 genannten Regelungsverfahren mit Kontrolis
festzulegen sind;

Angaben zu den am Unfall beteiligten Personen wie
Alter, Geschlecht, Staatsangehdrigkelt, Bittaikahol-
spiegel, Benutzung oder Nichtbenutzung von Si-
cherheitsausriistung;

Angaben zu den am Unfall beteiligten Fahrzeugen
(Typ, Alter, Land, gagebenenfalls Sicherhettsausriis-

tung, Datum der ietzten wiederkehrenden techni-
schen Untersuchung geméfB den einschidgigen
Rechtsvarschriften);

Angaben zum Unfall seibst wie Unfallart, Kollisions-
art, Fahrzeugbewegung, Mandver des Fahrers;

Angaben zu dem zwlschen dem Unfallzeitpunkt und
der Unfaliaufhahme oder dem Eintreffen des Unfall-
_rettungsdisnstes vergangenen Zeitraum, wenn dies
maglich ist.

Aniags 2
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