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BEVEZETES

A hazai kozuti kozlekedéshiztonsag helyzetének dtalanos megitélése és tendenciainak
figyelemmel kisérése mind tarsadalmi, mind gazdasagi szempontbdl nagyon fontos feladat. A
kozati balesetek kovetkeztében meghaltak, sériltek komoly egészségligyi probléma és
gazdasigi veszteseget jelentenek az orszagnak. Igen lényeges a személyi f§dalom is. A kozuti
kozlekedés baleset véletlen esemény, szandékosan nem akarjak eléidézni, mégis el6fordul.
El6fordulasanak szdmszeriien megadhatd valosziniisége van, amely kilonbozo lakott terileten
belll (eltéré pl. varosban vagy kis teleplilésen) és lakott terlileten Kivil (eltéré pl. féuton,
autépalyan vagy bekdtéuton). Ha tudjuk tapasztalatbdl azt a valdszini baleseti szamot, ami
egy adott idészakban, pl. egy évben egy hosszabb Utvonalon el6fordulhat, azt is ki tudjuk
szamolni, hogy egy-egy révidebb szakaszon, ivben vagy csomopontban mekkora az a baleseti
szam, amelynek eléforduldsa nem kiugré, nem "valoszinitlen". Mindig vannak olyan
helyszinek, ahol a balesetek szdma a szamitottnal, a még val6sziniiné nagyobb, ahol
valamilyen okbdl tébb baleset torténik. A kozut kezeldjének feladata ezeket a helyeket
megtaldni, a fellelhet6 okokat megsziintetni, vagy kedvezétlen hatdsukat mérsekelni, ezzel a
jovoben valbsziniisitheté balesetek szamat csokkenteni. Erre kotelez benniinket az EU Fehér
Konyve, amely a személysériléses bal esetekben meghaltak szaméanak 50 %-o0s csokkentését
iranyozzael6 10 év alatt.

Az orszégos kozltkezel6 kdzhasznl tarsasagok balesetmegel6z6, gockeress tevékenységét
tamogatja ez az anyag, melynek célja kettés.

Egyrészt a kozati kdzlekedéshiztonség értékelési modszertani kérdéseinek, alapadatainak és
képzett mutatdinak a megadasa (az ezen a téren hasznalt fogalmak meghatarozésa, a
baleseti és egyéb adatok forrasainak, valamint az éltalanosan elfogadott alaposszefiggéseknek
a megaddsa, hogy orszagosan egysegesen ugyanazon mutatokka dolgozzanak a
szakemberek).

Maéasrészt meg kell adni a meghatarozott feltételek szerinti baleseti gochelyek feltarasahoz,
azonositasdhoz, vizsgélatdhoz, rendszerezéséhez, balesetveszélyességi  sorrendjik

meghatar ozasahoz szilkséges Utmutatasokat.

Az egyes megyék, régiok baleseti adatainak alapjan (a baleseti gochelyek részletes
elemzésével) meghatarozhatok az orszédgos balesetmegel6zési stratégiai intézkedések, a
beavatkozasi sorrend és a kozelité koltségigeny.



A baleseti gochelyek azonositasa és megsziintetése a teljes biztonsagndvel6 munkanak csak
egy része, de igen fontos része. A megsziintetéshez kilonbdzé koltségigényti megoldasokat
javasol az anyag. A hangsulyt a kis kdltségigényti megoldasokra helyezi, de foglalkozik az
épitési beavatkozasokkal is. A tanulmany a baleseti gbchelyek pontos definialasan tulmenden
ismerteti az azonositashoz szilkséges adatgyiijtési folyamatot, mddszertani Utmutatét ad a
baleseti géchelyek azonositasdhoz, a baleseti okok elemzéséhez az azonositott gochelyen.
Ennek a munkédnak az egyik legfontosabb célkitiizése, hogy gyors, viszonylag egyszerii
gljardssal a szakemberek fel tudjdk tarni a gocgyanls helyszineket. Az orszagban
egységesen, azonos szempontok szerint készilljon a lista és azonos feltételek alapjan
kerUljenek kivalasztasra és részletesebb vizsgalatra az er6sen gocgyanus helyszinek.

A megyei kozitkezels kollégdk évek 6ta a WIN-BAL' program alkalmazésaval keresik a
bal esetsiiriisodési helyszineket. A program fontos segédeszkz ehhez a munkédhoz. Tekintve,
hogy minden kozitkezel6 rendelkezik vele a mintapéldainkban ezen program futasi
eredményeit mutatjuk be. Sajnos az OKA helyazonosités hibait, hidnyossagait a WIN-BAL
sem tudja orvosolni, ezért a kivdlasztésra kertilé (ahol tervezett beavatkozas) helyszineken
feltétlendl javasolt arendérségi baleseti adatok begyiijtése.

Az anyag kimondott célja, hogy a baeseti helyszinek azonositéséra, vizsgdlatara,
megsziintetésére iranyul 6 eréfeszitéseket bétoritsa és szakanyaggal segitse is.

A gobcgyanus helyszinek sorbarendezése igen fontos kérdés, hiszen nyilvanvaléan a lista
elgién elhelyezkedoknél varhatd, hogy tényleges biztonsdgnovelé beavatkozasra is sor fog
kertlni. Szeretnénk leszogezni, hogy vannak olyan szempontok, sulypontok, amelyek
megallapodéssal jottek létre. Hat kdzlekedéshiztonsagi szakterileten évtizedek 6ta dolgozéd
szakember megallapodasait foglalja tehéd Ossze ez a szakanyag. Annek a hat fé6s MAUT
szakbizottsagnak a javadlatait, akik kidolgoztak az Utmutatét. A bizottsag Osszedllitasanal
elsbdleges szempont volt, hogy a kutati szaktudast az orszédgos kozUtkezel6i szakterlleten
szerzett napi gyakorlati tapasztalat egészitse ki. Ily médon a balesetmegel6zési tertileten
tevékenykedok szakmai tapasztalatai, ismeretanyaga Osszeadddott és beépitésre kerllt az
Utmutatéba.

1 WIN-BAL 4.2 Személysériléses kdzuti kozlekedési balesetek adatainak kezelé programja. Készitette:
Biztonsagkutatd Mérnoki Iroda. Megrendeld: AKMI, UKIG. 2003.



1. AKOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG JOGSZABALYI KORNYEZETE

A koziti kdzlekedésrol szol6 1988. évi |. torvény célja, hogy a kdziti kdzlekedés alapvets
feltételeinek, az abban résztvevé személyek és szervezetek jogainak és kotelezettségeinek a
meghatérozasaval elésegitse a kozuti személy- és aruszdllitdsi szikségletek Kielégitését, a
kozlekedéshiztonsagi és  kdrnyezetvédelmi  kdvetelményeknek megfelelé  korszerii
jarmtdlomany és kozithaldzat kialakitasat, mikodését, a kdzutak védelmét. [1.§]

A torvény 34.8 (3) bekezdése alapjan a kozit kezeljének az Ut baleseti adatait nyilvan kell
tartania.

A torvény 34.8 (2) bekezdése rendelkezik arrdl, hogy a kdzit kezel6jének az ut forgalmi
rendjé a baleseti helyzet jelentésebb valtozésa esetén, de legaldbb Gtévenként felll kell
vizsgélnia.

Az utak forgaomszabdlyozéds&rol és a koziuti jelzések  elhelyezéserol  sz6lo
20/1984.(X11. 21.) KM rendelet olyan forgalmi rend kialakitasét irja €l6, hogy az minden
esetben biztonsagos legyen. Ezt az alapkdvetelményt fogalmazza meg a 4.8 (1) bekezdése:
“az utak forgalmat ugy kell szabalyozni (a forgalmi rendet ugy kell kialakitani), hogy a
ko ekedés résztvevsi biztonsagosan, gyorsan és zavartalanul koz ekedhessenek.”

A rendelet 4.8 (3) bekezdése el6irja, hogy a forgalomszabalyozéas soran figyelembe kell venni
a szabdlyozandd Ut (Utszakasz, Utkeresztezédés) kozlekedésbiztonsagi helyzetét és annak
id6beni valtozasait. Ezen tulmenden a rendelet tébb konkrét forgalomszabalyozési intézkedés
elvégzését koti a kdzlekedéshiztonségi helyzet alakulasahoz.

A kozati kozlekedés szabélyairdl szol6 tobbszér maodositott 1/1975. (11. 5.) KPM-BM
egylttes rendelet (KRESZ) 58. § (2) rendelkezik a koziti baleset esetén teendokrél: “Ha a
baleset halalt vagy személyi sérillést okozott, a balesetrdl a renddrhatésagot (a |egkdzel ebbi
rendsrt) haladéktalanul értesiteni kell és a lehetéseghez képest gondoskodni kell a nyomok
megorzésérdl; a helyszint csak az intézkeds rendsr engedélyével szabad elhagyni ™.



A baleseti adatokat a 2000. évre vonatkozd Orszagos Statisztikai Adatgyiijtési Programrol
sz0l6 154/1999. (X. 22) Korm. rendelet adapjan a fovarosi és megyel rendor-
fokapitanysdgok a “Személysériléses koziti kozekedés baleset” adatgytjtési cim
(nyilvantartdsi szam: 1009) alapjan, a “Kozdti kdzekedési baleset statisztikai adatfel vételi
lap” kitoltésével veszik fel, szamitégépen rogzitik majd kuldik a Kozponti Statisztikai
Hivatalhoz. A rendérhatésag az adatlapon rogziti a baleset 30 napos kimenetelét.

A 2036/1993.(1X.9.) Korm. hatérozat sz0l a Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Programradl,
amely 1993-2000 kozotti idoszakra hatdrozza meg a kozuti kézlekedésbiztonséggal
Osszefliggé kormanyzati feladatokat és az azokhoz rendelt forrasokat (0).

Az UT 2-1.201 K 6zutak tervezése, Gtuigyi miiszaki el6iras a kil- és beltertileti kozutakat
tervezési osztalyokba sorolja, amelyekhez, a kdrnyezeti korilmények - valamint belteriileten
a halézati funkcid- flggvényében tervezési sebességet rendel, melyhez kapcsolja az adott Ut
miiszaki jellemzéinek alkalmazhatd szélsé értékeit. Az 1.6. Vonalvezetés fejezet szerint:” Az
eléirdshan megadott paraméterek 6nmagukban kielégitik az adott tervezési sebességnek
megfelelé  kozlekedésbiztonsagi  igényeket. Egyuttes alkamazasuk soran azonban
figyelemmel kell lenni a térbeli vonalvezetés szabdlyaira is, a tovabbi forgalombiztonsagi és
kornyezetvédel mi igények biztositasa céljabdl.”

A Kozutak tervezése el6irés flggeléke a4.2. Tervezési adatok ponthoz az F4.2.2. fejezetben
rogziti a kozdti kozlekedés céljara szolgalé kozterlilet atépitéséhez sziikséges adatokat, kdztik
a baleseti adatokat, a kovetkezok szerint:

“F4.2.2.3. Baleseti adatok

Elsssorban korszeriisitések tervezésénél szilkséges a folyopal yaszakaszra és a csomopontokra
vonatkozO baleseti adatok beszerzése, és részetes, tobbszempontl elemzése (mélyelemzes),
annak érdekében, hogy a baleseti okok kikiiszobolheték legyenek. Altaldban a tervezést
megeldzé harom-6t év baleseti adatainak vizsgalata szilkséges. Kilonds gondossaggal
vizsgélandok a baleseti gochelyek, illetve a gyakran ismétlédo baleseti tipusok. ”



2. FOGALOMMEGHATAROZASOK

2.1 Altalanos kozlekedésbiztonsagi fogalmak

A hazai gyakorlatban a kdzati biztonségra két kifejezés hasznal atos:
* kozUti kozlekedésbiztonség,

* kozUti forgalombiztonsag

A két fogalom nem pontosan azonos jelentésii, a gyakorlatban nem tesziink kilonbséget. A
kozati kozlekedéshiztonsaggal kapcsolatos fogalmak az aldbbiak.

Kozuti koz ekedésbiztonsag:

mentesség olyan elfogadhatatian korilményektsl, amelyek személyek sérillését vagy haldléat
illetve anyagi javak, berendezések sériilését, tonkremenetel ét, el vesztését idézhetik €lé.

(Az “elfogadhatatlan” kifejezés azt jelenti, hogy az adott idészakban az adott helyen lehetnek
olyan korlilmények, amelyek kedvezétlenil befolyasoljak a biztonsagot, mégis a dontéshozok
szamara “elfogadhat6ak” . Pl. tudjuk, hogy az autépdyak biztonsagosabbak, mint az |. rendii
foutak mégis elfogadjuk, hogy nincs ott is autopalya, ahol pedig indokolt lenne. Az
elfogadhat6 és az elfogadhatatlan kdzotti hatdrvonal meghlzasa jelenti az igazi problémat.
llyen, pl. az MO autout vagy a déli autopdyak kérdése. Elére tudhato, hogy a csokkentett
paraméterii autdpalydk kevéshé biztonsagosak, mint a szabvany szerinti teljes autopalyak, de
gazdasagi okokbdl mégis kénytelenek vagyunk ilyeneket épiteni. Kérdés, hogy ez a
korilmény elfogadhaté-e, azaz elfogadjuk-e a kisebb biztonsagot ezeken az utakon vagy

nem.)
A veszély fogalmét is gyakran haszndljuk a kdzati biztonsag témakorében
Veszdly.

a korlulmények olyan egylttes megjelenése a kozlti kdzlekedési rendszer mitkddésében,
amely potencidlisan egy baleseti folyamat elindulasat idézheti €l6.

(A baleseti veszdly mellett haszndjuk a sériilési veszélyt is, ami a baleset folyamat
korulményeire utal.)



Kockazat (baleseti),

személyi sériilést vagy anyagi kért okozo baleset el6fordulasanak valdsziniisége.

Maijdnem bal eset:

Megkezdédé és balesethez tartd folyamat, amely azonban a javito, korrigdld manéverek
eredményekeént nem végzodik balesettel.

Forgalmi konfliktus

A kozlekedési folyamatban két vagy tobb résztvevé kozott keletkez6 olyan forgalmi helyzet,
amelynek eredménye a“majdnem baleset”:

“A forgalmi konfliktus olyan megfigyelhets helyzet, amelyben két vagy tobb kdzlekeds oly
mértékben kozelit egymashoz, hogy az dsszelitk6zés elker lilhetetlen, ha a résztvevok sebessége
és haladas iranya valtozatlan marad” (svéd definicio).

Személysér Ul éses kozuti kbzekedés baleset:

olyan kozuati forgami esemény, amely a kdzdton tortént vagy kozutrél eredt és amelyben
legaldbb egy mozgd jarmiinek vagy igavonasra is haszndhaté dlatnak szerepe volt, és
amelynél legaldbb egy személy meghalt vagy megseérilt.

Meghalt:

aki a kozuti baleset kovetkeztében a baleset helyszinén vagy a balesetet kéveté 30 napon
beldl elhunyt.

Sllyosan ériilt

akinek sériilése a balesetet kdvetéen 8 napon tul gydgyul. (Torések, ziuzédasok, rézkddasok,
belst sériilések, sulyos vagasok és roncsolasok, orvosi kezelést igéenylé sokk, illetve barmely
olyan sértilés, amely kérhazi apolast tesz szilkségess.)

Koénnyen sériilt:

aki horzsolasokat, ficamokat szenvedett a baleset soran.

A balesetet alegsilyosabb kimenetelii sériilés minésiti.



Halalos kimenetel i bal eset:

amelynél legaldbb egy személy a baleset helyszinén vagy a baleset idépontjatol szamitott 30
napon beltl meghalt.

Sllyos ér il éses bal eset

amelynél legaldbb egy személy stllyosan megseértilt.

Konnyzi séruléses bal eset:

amelynél legaldbb egy személy kbnnyen megsériilt.

2.2 Baleseti g6chelyek meghatarozésa

A helyi balesetvizsgdlatok elsédleges célja, hogy megtaldlja az Uthaldzat azon helyeit
(pontjait, szakaszait), ahol a kozleked6k szamara az atlagosnal nagyobb a baleseti veszély.
Alapvetéen kétféle ilyen hely létezik, a potencidlisan és a ténylegesen balesetveszélyes
helyszin.

2.2.1. Potencidalisan balesetveszélyes helyek meghatarozasa

Azokat a helyeket nevezzik igy, ahol a vizsgalat idépontjaban még nem tértént a géchely
definiciojaban megadott szamu baleset, de kulénbdzé okok miatt veszélyesnek mingsitheto
a kozlekedés ezen a helyen. A megtortént balesetek szama aapjan beavatkozas még nem
indokolt, de varhatéan mér veszélyt rejt a helyszin - potencidlis gbchely. Nagyon gyakran az
el6zetesen azonositott veszélyek minimalis beavatkozassal (egy-egy tabla éthelyezésével, kis
korrekcioval, néhany Uj burkolati jel festésevel) megszintethetok. Ezen helyszinek
kisziirésében, a kigavitasokra tett javaslatokban oriasi a kozlutkezel6k felel6sége, azért, hogy
ezek a helyek ne valjanak ténylegesen gochellyé.

Potencidlisan balesetveszélyes helynek mingsiilnek a kozutak aldbbi helyei:
lakott tertleten:
- iskol&k évodak, gyermekintézmeények kornyezete
- nyugdijas és mozgaskorlatozottak intézmeényeinek kornyezete
- gyaogos étkel6helyek térsége

- nagy gyalogosforgalmat vonzo létesitmények kdrnyéke
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- nagy kerékpéros forgalmu teriletek
- kerékparut és kozt keresztezédései
- olyan helyszin, ahol megvaltozott a forgalmi rend (avéaltozas utan 3-6 honapig)

- kis forgalmu, nagy kapacitasi, ,tal jol” kiépitett Ut lakd kornyezetben, lakdpihend
Ovezetek kozelében

- szokatlan, az elvarttdl és latszattdl eltéré elsobbségi eldirdsokkal szabalyozott

Utszakaszok, csomopontok
lakott tertleten kival:

- nehezen éxzlelhetd, nem beldthato és éjszaka nehezen azonosithat6 ivek

nagyforgalmu jol kiépitett utak nagyfellletii, szigetek nélkili csomopontjai

jelzélampés csomopontok

erds gyalogos és kerékpéros forgalmu tertiletek

Sajnos Magyarorszagon még nem megoldott a csak anyagi karral jaré bal esetek nyilvantartésa
és a konfliktustechnikai vizsgdlatok sem terjedtek el, ezért ezen Gtmutat6é csak a rendér ség
altal nyilvantartott személysériléses balesetek elemzésére, vizsgalatara épil. Nem
feladata ennek az Utmutatonak a baleseti adatfelvétel problémainak, nehézségeinek , az
adatlap esetleges hibainak, sét az adarogzités hibdinak korrigdldsa sem. A rendelkezésre élo
KSH adatbazisra épilve az OKA adatbankjanak adatait felhasznalva dolgozik a WIN-BAL

program.

2.2.2 Gochelyek definicidja és méretének meghatéarozésa

A balesetsiirtisodési  helyszinek kivalasztdsa nagyon szorosan kapcsolodik az adatok
megbizhatésaganak keérdéséhez. Nem csak magyar sgjdtossag a balesetek adatainak
hidnyossaga, vagy nem megfelelé helyen valé nyilvantartésa.

Alapvet6 kérdés a baleseti gochelyek, gocszakaszok kivllasztasandl, annak eldontése, hogy
valoban az étlagosna veszélyesebb-e az adott helyszin. A2-1. dbra [1] j6l szemlélteti, hogy
kilonboz6 szempontok szerint kivdlasztott un. veszélyes helyszinek listgjara bizony szdmos
esetben a nem igazan veszélyesek is bekertilnek, mig a valéban veszélyes, nagyobb baleseti
kockézatl helyszinek kimaradhatnak a listardl. Ennek szdmos oka van, az adatok hibéin,
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hidnyossagain tulmenéen a nem alapos korultekintéssel kivAlasztott modszer, a nem
megfelelé silyszamok meghatérozésa és sorolhatnank még tovabb.

2-1. dbra: A helyszinek kivalasztdsanak ,, hibalehetgsége ”

1 ténylegesen veszélyes helyszinek halmaza
2 veszélyesnek , mingsitett” helyszinek halmaza
veszélyes helyszin, ami nem kerlt , kivalasztasra”

veszélyes helyszin ami ,kivalasztasra’ kerUlt

o w 2

atlagos biztonsagi szinvonal U helyszin ami , kivalasztasra” kertilt
D: atlagos biztonsdgi szinvonaltl helyszin, ami nem kerult kivalasztasra

A kozlekedéshiztonsagi szakemberek felel6ssége, hogy a kivélasztésra kerlilé helyszinek
valdban a legveszélyesebb, nagyobb baleseti kockézatl helyszinek legyenek. Ennek
eldontése csak korultekintd, tobbszempontu vizsgalattal lehetséges.

A WIN-BAL is lehetéséget ad tobbféle mutatd szamitasara, amelyek egyuttes alkalmazésaval
eldontheté, hogy tényleges ,black-spot”-rol (gochelyrél) van szd, vagy a balesetek
bekovetkezésenek vél etlenszeriisége miatt emelkedett meg egy adott helyszinen a balesetszam
ésvarhat6 avisszaeses.

A szakemberek felhivjdk a figyelmet a ,baesetek vandorldsdnak” problémgéara. Azt
feltételezik, hogy a veszélyes helyszinen tortén6 beavatkozas hatéséra a balesetek egy része
»atvéndorol” a szomszédos csomoépontra vagy helyszinre. A balesetveszélyesnek mingsitett
gécgyanus helyszinek kornyezetének alapos vizsgélata szilkséges ezen jelenseg elkerililése
érdekében. Fontos a kornyezettel, a vizsgélt helyszint megel6z6 és azt koveté szakasszal valo
harmonikus kapcsolodés. Csak olyan beavatkozas, intézkedést alkalmazzunk, ami nem okoz
zavart, értetlenséget, percekig tartd fejtorést az arra kozlekedoknek. A kozuthdlozat azon
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pontjai, ahol tébb tényezo is hirtelen, varatlanul megvaltozik, altalaban balesetveszélyt rejt,
hiszen a kozlekedsé ,, fejében” az addig megszokott kiépités, forgalomtechnika vagy kornyezeti
korilmény él. A baleseti gochelyek felszdmolasanak folyamata nem kilonleges megoldasok
felvonultatésdt, hanem elsésorban a mér ismert, megszokott kialakitasok célszerii
alkalmazasat jelenti altaldban.

A balesetsiirisddési helyszinek felszamolésanak folyamatét mutatja a2-2. dbora. A teljes kozuti
hdlézat folyamatos figyelésével (monitoring), a hélozati elemek adatainak
karbantartasaval és a balesetek pontos helyének azonositasaval lehetséges csak a
bal esetsiiriisodési helyszinek veszél yességének megsziintetése a valdban célszer(i beavatkozas
alkalmazésaval.

2-2. dbra: A géchelyek feltardsanak, vizsgalatdnak és felszamolésanak folyamata

UTHALOZAT

A baleseti gochelyek az Uthalozat azon részei, ahol
a) a balesetek szama a varhat6 értéknél nagyobb,
b) abalesetek stlyosabbak vagy a

c) fajlagos baleseti mutaté az atlagosnal nagyobb.

A baleseti géchelyek Iehetnek gécpontok vaqy gécszakaszok.

Gécpont

Olyan jol korulhatarolhaté helyszin, kézathdlézati elem (csomopont, vasiti ajard, veszélyes
iv..sth.), ahol a balesetek hozzérendelhet6k az adott forgalomtechnikai kialakitashoz, annak
sziikebb kdrnyezetéhez.
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Gocszakasz

A Kkozuthaldzat nem pontosan meghatérozhaté (valtozd) hosszisagu szakaszai, ahol a
balesetek nem kothetok konkrét helyekhez, azok geometriai, forgalomtechnikai
kialakitasahoz. Altaldban tobbféle, véltozatos geometrigjt, kiépitési, forgalomtechnikai
kialakitast helyet (pontot) foglal magaban - lehetnek a gdcszakaszon belll gbcpontok, de ez
nem szilkségszer - tehat konkrét helyszinekhez nem vagy nehezebben kéthetok a balesetek.

Gocgyanus helyek

Gocgyanus helyek, azok, amelyek az Utmutatdban megadott szempontrendszernek megfelel6
kivilasztés feltételek szerint , listéra” kertilnek.

A kozlekedbk szaméara nagyobb baleseti, vagy sérilési kockazatot jelent a baleseti
gbchelyeken vald athaladas mint az Gt tobbi részén.

A baleseti gocgyanus helyeket més kritériumokkal hatarozzuk meg lakott tertileten és lakott
ter Uleten kival.

L akott terileten:

Egy csomopontot vagy egy legalabb 100 méter hosszi szakaszt gécgyanus helynek
tekintink, amennyiben

harom év alatt legalabb négy (4) személysériiléses bal eset tortént.

A gbchelyek keresése méretaranyos baleseti ponttérkép vagy adatlista segitségével az un.
ablaktechnikéval (2-3. &ora) végezheté el. Az ,ablak” szélessége 100 m, amelyet végighlzva
a térképen vagy a listén kigyjthet6 az a 100 m hosszU szakasz, amelyen a balesetek szama a
meghatérozottat tallépi. A gochelyek azonositasa szamitégépes adatkezelé program
segitségével gyorsabb és hatékonyabb.

2-3. bra: 3 év személy<ériiléses bal eseteinek vizsgalata lakott tertileten

100 m

—» 100 m

100 m
p——

— = —

| L LB T

Balesethalmozdddsi hely,
Gocgyanus hely
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Gochelyekkd foglalkozunk, esetiinkben ezek nem pontok, de nem is keresztmetszetek,
hanem az Gt roévidebb szakaszai.

L akott terlleten kivil:
Egy 1000 méter hosszu szakaszt gocgyanus helynek tekintlink, amennyiben
harom év alatt legalabb négy (4) személysériiléses bal eset tortént.

Az ganlott 100 m-es és 1000 méteres szakaszhosszUsagtdl elméetileg- megfelel6 szakmai
indokok alapjan - €l lehet térni. Mindenképp javasoljuk, hogy indulasnal ezekkel a megadott
feltételekkel dolgozzanak, hiszen az egységesseg és a kilonbdozé megyék kozotti
Osszevethet6ség csak igy biztosithatd. Ha az dltalanos tapasztalat a jovoben azt mutatja, hogy
ezen értékektol célszerii eltérni, természetesen megtehets.

A valddi gichelyek keresése és feltarasa ezt kdvetden kezdddik. A kovetkezé fejezetekben

ismertetjik azt az eljarast, amellyel nagy valésziniiséggel meglelheték atényleges gochelyek.

2.3. Gochelyek azonositdsanal hasznalatos kdzlekedésbiztonsagi mutatok

A felsorolt 4 mutaté mellett - a vizsgalat természete alapjan- mas képzett aranyszdmot is
hasznalhatunk a kivant vizsgalati cél érdekében. Minden esetben azonban az alapadatoknak
megbizhat6 forréshdl kell szarmaznia és a szamitas modjét (a dimenziét) kozolni kell.

A balesetelemzésnél leggyakrabban hasznalt mutatok az aldbbiak:

M1. Balesetgyakorisag (B)

Az adott csomoOpontban vagy hosszabb - révidebb szakaszon egy vagy tobb év aatt
tortént balesetek szama. Altaldban kimenetel szerint is megadjék a gyakorisagot (halélos,
stilyos, kénnyi).

A csomoponti balesetek a csomoépont kornyezetében tortént eseményeket jelentik. Ez a
kornyezet kilonboz6 méretii lakott tertileten és azon kivil. Az alapveté meghatarozd tényezo
a sebesség. Mig lakott terlleten kivil 90 km/h addig belterlileten 50 kmvh a megengedett
sebesseg értéke.

Lakott tertleten: a csomopont kozéppontjatdl mért 100 m. sugard koron bellli, lakott
terlleten kivil a csomopont kdzéppontjatdl mért 200 m. sugaru koéron beldl tortént
bal eseteket célszerii csoméponti balesetként kezelni.
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M2 Bal esetsiiriiség

Az egyseégnyi Uthosszra jut6 balesetszdmot nevezzik balesetsiiriiségnek. Csomodpontra
és rovid Utszakaszra nem javasolt a kiszamitésa (Dimenziéja: Baleset/km. vagy Baleset/100
km.).

M3. Silyozott balesetszam (SB)

A kllonbdz6 kimenetelii balesetek szamanak sulyozo tényezokkel megnovelt dsszege. (Ld.
Késsbb, 18. old.)

M4. Utszakaszra szamitott relativ baleseti mutatdé (URBM)

Az orszdgos kozutak kllsoségi szakaszaira 1 km-nél hosszabb Utvonara egységnyi
szakaszhosszra és egységnyi forgalomra vetitve szamitjuk. Az idéegység 1 vagy tobb év. A
forgalmi teljesitményt az ANF , az (thossz és az évek szama alapjan szamitjuk. Ha az
Utszakaszon tobb forgalomszamldasi érvényességi szakasz taldhato, kilonbozs ANF
értékekke, akkor a szamitéshoz haszndt ANF érték az érvényességi szakaszhosszakkal
sllyozott élagot jelenti. ( Lehetéség szerint az ANF értékét jarmi/nap és nem E/nap
dimenzidban kell hasznalni.)

--- AF1 I1tAF 2 128t AR - In
ANF =

URBM = B— ) 107

MANFE - L-365

URBM = (tszakaszi relativ baleseti mutatd (Baleset / 10 millié jarmiikm.)

(HaB tdbb évre vonatkozik, akkor az ANF értékét is erre az idészakra kell szamitani.)
L - avizsgdlt uthossz. (km.)

L =(l1tI2+...%1p)

Rovid Utszakaszra szamitott relativ baleseti mutaté

Ha a vizsgalt Utszakasz rovid (< 1 km.) akkor a fenti formulét hasznaljuk de a nevezében ne
szorozzunk atévolsaggal (L). Rovid Utszakaszoknal irrealis mértékiit RBM értéket kaphatunk,
ami az 6sszehasonlitdst megneheziti. Ekkor adimenzié Baleset/ 10 millié jarmii.
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A fentiek miatt is fontos, hogy minden szdmitott mutatéhoz irjuk (vagy mondjuk) a dimenziét
is. A formula szamlaléjaban és nevezéjében szereplé adatok ugyanazon idészakra (1 vagy

tobb év) vonatkozzanak.

M5. Csomdpontra szamitott relativ baleseti mutatd (CSRBM)

A csomopontra vonatkozd relativ baleseti mutaté szamitasand nem a forgalmi
teljesitményt, hanem csak a csomoépontot terhelé 6sszes forgalmat vesszilk alapul. Kétféle
szdmitési mbédszer javasolt.

B

a) CSRBM = 10°
& ANF j - 365
1
CSRBM = csomdponti relativ baleseti mutaté ( Baleset / 1 millid jarmii)

B
VANF 1- ANF 2 - 365
Mindkét esetben az ANF értéke ugyanolyan hosszil idészakra vonatkozik, mint amilyen
hosszll id6szak alatti baleseti adatokat (B) alkalmazunk a formulaban. Ha pl. 3 év alatti

baleseti adatokkal szamolunk akkor a nevezében lévé értéket 3-al szorozzuk vagy a harom év
tényleges ANF értékét adjuk dssze.

3. A VIZSGALAT MODSZERTANA

Az eddigiekbdl egyértelmiien kitiinik, hogy a gochelyek keresése sordn nem hatarozzuk meg
elére, hogy gécpontot vagy gocszakaszt keresiink-e. Csak az eljaréas lefolytatasa utan der il
ki, hogy pontrdl vagy szakaszrél van-e szb. Eléfordulhat, hogy olyan gbécszakaszt
talalunk, ami akar tébb gbcpontot is magaban foglal, mégis a teljes szakasz vizsgalatat
tartjuk fontosabbnak. Nagyon felelésségteljes munka ennek az eldéntése, azonban az
elemzések végzése kdzben igen sok tdmpontot kapunk a dontéshez.

Tobbféle modszerrel kereshetjik a gécgyanus helyszineket. Mindenképpen kiltn keressiik
a lakott tertleten bellli rovidebb 100 méteres szakaszokat és a lakott tertleten Kivali
hosszabb 1000 méteres szakaszokat az Uthal6zaton, ahol a megadott feltételek szerint
(definicionak megfeleléen) siiriisddnek a személysériléses balesetek.
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3.1 Gocgyanus helyszinek definidlasa

Az ablaktechnika alkalmazésaval, a vizsgalati ablak folyamatos cslisztatasaval nem
»veszhetnek el” balesetek, minden az adott feltételnek megfelelé helyszin kivalasztasra kerdl.
Ehhez a gbéckeresest a WIN-BAL programmal a mutatok maximuma alapjan kell
elvégezni!

A mintapéldaban Baranya megyére mutatjuk be az eljarés menetét a lakott terlleten kivili
1000 méteres szakaszhossz lakott tertileten 100 méteres esetén 3 év alatt legaldbb 4
személysér il éses bal eset megadasaval hany gocgyanus helyszint talalunk.

A modositott WIN-BAL programban a mutaték maximuma alapjan torténé keresesnél is

bemené adatként megadhaté az a minimalis balesetszam, amely esetszdmi gdcgyanus
helyszineket kereslink. Mig az elsé eljarasndl folyamatosan cslszik a keress ablak, a
mésodiknal ha tald a feltételeknek megfelelé szakaszt, akkor onnan ,ugrik” az ablak. Ezzel
magyarazhatd, hogy a mutatok maximuma alapjan tobb gochelyet talalunk, mint egyébként.
Az elst esetben ,egymasba agyazddnak” a gochelyek, atfedések lehetnek bizonyos
helyszinek kozott. A mintapélddt kovetben szemléltetjik a kétféle keresési modszer
erdeményei  kozotti eltérést. Az atfedések egyébként megmutatkoznak a sematikus
ponttérképen.

A 3-1. dbran a mintapéldaban szereplé Baranya megyére mutatjuk lakott tertileten a beallitott
keresési feltételeket. 3 év alatt (2002, 2003, 2004) tortént személysértléses balesetek
halmazéra alapozva keressik lakott terlleten l1évé elsd, masodrendii és Osszekoté utakon
azokat a gbcgyanis helyeket, ahol 4 vagy anna tobb baleset tortént 100 méteres
szakaszhosszon.

3.2 A gocgyanus helyszinek rangsorba allitasa

Az egyes Utkezel6k hosszabb-rovidebb Gthdlézatot kezelnek, amelyek kildnb6z6 geometrigju,
kiépitésii, forgalmu és baleseti helyzetii utakbdl allnak. A balesetek szama is kilonbozé,
ugyanakkor az évek soran bizonyos &llandosdg tapasztalhatd. Ez az "dlanddsag”, de
nevezhetjik tégabb értelemben kiszédmithatoségnak is, azt jelenti, hogy a baleseti szdmok
vérhato értéke csak lassan valtozik, és egy meghatarozhato érték koril ingadoznak a tényleges
baleseti szamok. A szamitasoknak, értékeléseknek ehhez atényhez kell igazodni és megfelel6
idéintervallum adataival kell dolgozni. Kérdés tehdt, hogy hany év informaciéi alapjéan,
milyen hosszl Utszakaszra és nem utolsd sorban milyen modszerekkel keressiik meg
azokat a gochelyeket, ahol nagyobb a kozlekedok kockazata, ahol be kell avatkozni. A
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beavatkozasnak joI megtervezettnek és tudatosnak kell lenni, Nagy koltséggel, jelentos
épitéssel, atépitéssel meg lehet javitani egy-egy gochely baleseti helyzetét. de ha egész
hal6zattal kell foglalkozni, akkor ezek a nagy koltségli beavatkozdsok hatékonysag
szempontjabol nem feltétlenil kedvezéek. Ugyanannyi koltséget tébb gochelyen elosztva és
azokon kis koltséggel javitva a helyzetet dsszességében tobb balesetet tudunk elkerlini, a
réforditas eredményesebb lehet. Vannak persze olyan helyek, ahol a nagy koltségii épités mar
elodézhatatlan.

3.2.1 Modszerek a gochelyek azonositasara

A gochelyek azonositéasanak mdédszerei matematikai-statisztikai megfontolésokon alapul nak.
Vannak koztik egyszeriibbek és vannak szamitasigényesebbek. A szakembernek, lehetéségei
figyelembevételével, a feladat ismeretében kell eldontenie, melyik moddszert haszndlja,
melyiket tartja a leghatékonyabbnak a helyi (thaldzat (vagy Utvonal) balesetveszélyes
helyeinek kisziirésére. Nem szabad azonban szem el6l téveszteni, hogy ezt a feladatot csak
részben lehet szamitédsokkal, adatok kezelésével, formulakkal megoldani, szilkkség van a
mérnoki megitélésre, a szubjektiv értékelésekre, a helyismeretre, helyi tapasztalatra, helyi
kozlekedési szokasok szdmbavételére is. A baleseti gbéchelyek azonositadsa, és
megsziintetésének tervezése tehat nem lehet egyszeriien egy szamitogépi program
futdsanak végeredménye, egy formulaba valé behelyettesités, hanem megfigyelések,
helyi tapasztalatokon alapulé megfontolasok eredménye kell legyen. Eppen ezért csak az
el6bbit lehet "megtanitani”, az utdbbira csak a figyelmet tudjuk felhivni.

A bizottsag kombinalt modszer alkalmazasat javasolja a bal eseti gochelyek kival asztasahoz.
Kombinalt modszer

Harom mddszer kombinéciojdt akalmazzuk, és a harom moédszer alapjan képzédé
sorrendek Osszesitett sorrendje adja a végsé sorrendet:

1) abalesetek abszolut szamain alapul6 médszer

2) A stilyossagot figyelembevevé mddszer

3) A relativ mutatén (forgalomra vetitett balesetszam) alapulé modszer

Alapvetéen tehat 3 mutatdoszam alkalmazasa javasolt:
1. Balesetek abszolut szama (B)
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2. Sllyossigi mutato6 (a sulyszamokkal stlyozva a kiilonb6zé kimeneteli baleseteket
-SBSZ-)
3. Relativ, forgalomra vetitett baleseti mutaté (URBM ill. CSRBM)

1. Balesetek abszolut szama (B)

Veszélyesnek (gocgyanusnak) tekintlink egy 100 méteres belter lileti szakaszt, ha ott harom
év soran legaldbb 4 baleset tortént!

Lakott tertileten kivili utakon avizsgdlt utat 1 km-es (1000 méter) szakaszokra osztjuk ésa
legaldbb 4 balesetszam alapjan nagysag szerint ndvekvo sorrendben rendezzilk a gbécgyanus
helyszineket.

2. Baleseti stlyossag figyelembevétele (SBSZ)

Az €l6z6 mbdszer nem vette szdmitasba a balesetek sllyossagat, holott ez az Utszakaszok
kategorizdlasa szempontjabol igen lényeges lehet. Bevezették ezért a numerikus faktorokat,
vagy egyltthatdkat, amelyek segitségévet figyelembe vehet6 a balesetek sulyosséga és
jellemezheté a kovetkezmények mértéke.

Sllyossagi index =P1.nl +P2.n2+ Pj . nj

ahol nl. n2. nj azon balesetek szama, amelyek haldlt, sllyos, illetve konnyi sérilést okoztak,
és P1, P2, Pj a megfelel6 stlyossagi egyitthatok. A stlyossdgi indexet a hazai gyakorlatban
"sllyozott baleseti szdm"-nak nevezzik. Ha rendelkezésiinkre &8l a "csak anyagi kéros'
balesetek szdmais, akkor Pq = csak anyagi karos balesetek tényezéje nq = csak anyagi kéros
események szama.

A szakbizottsag javadata : P1=5, P2=3, P3=1

Ezek az értékek kerlltek bedllitasraa 3-1. doran |athato ablakban is.

3. Relativ, forgalomra vetitett baleseti mutaték (URBM, CSRBM, B/F)

A baleseti mutatok széles korben hasznalatosak a baleseti kockazat becslésére meghatérozott
helyszinekre. Altaldnosan haszndjék a balesetszamnak (az adott (tszakaszon) a
forgalomnagysaghoz val6 viszonyitasat, vagy/és az Uthdlézat hosszara vald vetitéset. Baleseti
gbcszakasz az olyan Utszakasz, ahol a valasztott mutatd nagyobb, mint az étlag valamilyen jol
megvalasztott konstanssal novelt értéke.

Kulénbséget tesziink a lakott terileten bellili 100 méteres szakaszokndl, ahol is nem

vesszilk figyelembe a szakaszhosszot, csak a forgalomra vetitj ik a balesetszamot. L akott
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tertleten kivil jelentésége van a szakaszhossznak, ezért mind a forgalomnagysagra,
mind a szakasszhosszr a vetitett relativ mutatoval dolgozunk.
A 3-1. abran a lakott tertileten beltili gécgyanus helyszinek listajat tehat harom mutaté szerinti
Osszesitett sorrend alapjan allitjuk dssze:

- Balesetszam (B)

- Sllyossagi mutaté (SBSZ)

- Forgalomra vetitett balesetszadm (B/F, CSRBM)
A 3-1. és 3-11. dbran a jobb alsd sarokban lathatd, hogy kilonbséget tesziink/tehetiink a
kilonbozé mutatok szerinti sorrendek tekintetében. Sulyszamokat adunk a sorrendek szerint is
(sorrend stlyoz0). Esetiinkben a balesetszam és a stlyossag kétszeres fontossaggal bir (2-2 a
sorrend szerinti stlyszamuk) a veszélyességhez képest (1 a sllyszama). Ezek a silyszamok is
valtoztathatd bemeneti adatai a programnak.
Az Osszesitett sorrend elgjén szereplé helyszineket tekintjiuk megvizsgalandd, tényleges
goéchelynek. A levalogatott gbécgyanis heyszinek 10-15%-at gochelynek tekintjlk,
melyek mindegyikét részletessbben megvizsgaljuk! Ertelemszeriien az Gsszesitett
rangsorban azonos pontszdmmal szereplé helyszinek mindegyike gochely lesz, a listét ott
»vagjuk el”, ahol csokkenés van az 6sszesitett pontszamban.

3.3 Sematikus ponttérkép készitése a géocgyanus helyszinek altal érintett
tertletekre

A kombindlt modszerrel készitett lista elején szereplé legalabb 10 helyszint megyénkeént
gochelynek tekintiink. Ezekre megvizsgéljuk pontosabban, hogy mely utak mely szakaszai a
goéchelyek és ezeknek mekkora atényleges kiterjedése.

A sematikus ponttérkép alapjan tudjuk meghatérozni a géchelyek pontos méretét,
hatérait, kiterjedését.

Lehet6ség szerint kisebb, lakott tertleten 50/100 méteres szakasz-hosszakat valasszunk, hogy
jol l&hatéva és megkulonboztethetévé véljanak a ,pontszertt” és az ,eltertil6” gocgyanus
helyek. Lakott terlleten kivil 250/500 méteres az gjanlott szakaszolés.

A sematikus ponttérkép megmutatja a balesetet okoz6 haladasi iranya szerinti bontasban,
hogy a jobb vagy a bal palyan torténnek-e a balesetek, esetleg kiegyenlitetten mindkét
oldalon. Ezen kivil megmutatja a balesetek tipusat is, ami a tovabblépés szempontjabdl

nagyon fontos.
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3.4 Mintaelemzés: Baleseti géchelyek azonositasa Baranya megye orszagos
kdzuatjain (lakott tertleti és azon kivili gochelyek feltarasa)

1) Lakott terUleten kivili géchelyek keresése.

A WIN.BAL 4.2 programban a megfelelé paraméterek beallitédsa.

Programmodul:

Gockeresés Szakaszolas/Megyei listék/Sorrend a mutatdk maximuma alapjan.
Megye: A megye nevének kivalasztésa

Evek: harom egymast kovets év

Sllyozé tényezo: H:5 S 3 K:1

Hely: Lakott tertileten kivdl

Utkategoriak: 3,4.,5.

Szakaszhossz: 1000 m.

Sorrend sulyozé: a(B):2, b(SB): 2, ¢(RBM, B/F): 1

Minimdlis balesetszam: 4
2)) A gbcgyanus helyek dsszesitett sorrendjének meghatarozasa.
Az Osszesitett sorrendet a balesetszam (B), sllyozott balesetszam (SB) és a relativ
baleseti mutaté (RBM) sorrendek aapjan a bedlitott tényezékkel, sorrend stlyozéssal
kell megdllapitani.
3) Az bsszesitett sorrend alapjan lista készitése.
Az Osszesitett sorrend els 10-15 %-& de legaldbb 10 gocgyanus helyet a baleseti
ponttérképek és adatlistdk alapjan részletesen meg kell vizsgdlni és a helyszini
ellendrzés céljaraa gochelyek listgjat el kell késziteni.

4) Lakott terUleten bellili gbchelyek keresése.
A WIN.BAL 4.2 programban a megfelelé paraméterek beallitédsa.

Programmodul:

Gockeresés Szakaszolds/Megyel listdk/Sorrend a mutatok maximuma alapjan.
Megye: A megye nevének kivilasztésa

Evek: harom egymaést koveté év

Sllyozé tényezo: H:5 S 3 K:1

Hely: Lakott tertleten

Utkategoriak: 3 4.,5.

Szakaszhossz: 100 m.

Sorrend sulyozé: a(B):2, b(SB): 2, ¢(CSRBM, B/F): 1

Minimdlis balesetszam: 4
5.) A gbcpontok osszesitett sorrendjének meghatar ozasa.
Az Osszesitett sorrendet a balesetszam (B), sulyozott balesetszam (SB) és a forgalomra
vetitett balesetszam (B/F) sorrendek alapjan, a bedllitott tényezokkel, sorrend silyozassal
kell megdllapitani.
6.) Az Osszesitett sorrend alapjan lista készitése.
Az Osszesitett sorrend elsé 10-15 %-é de legal&bb 10 gochelyet a baleseti
ponttérképek és adatlistak alapjan részletesen meg kell vizsgdni és a helyszini
ellendrzés céljaraa gocgyanus helyek listgjat el kell késziteni.
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BARANYA MEGYEI ORSZAGOS KOZUTAK BALESETI GOCHELYEL

MINTAELEMZES

1. Lakott tertleten kivl
Megyei listak/sorrend a mutatdék maximuma alapjan -Paraméterek beallitasa

3-1. dbra
Megyei lista - sorrend a mutatok maximuma alapjan

Beallitasi adatok

Silyoz tényezok = (tkateadria Szakaszhossz

05 W s o7 T 1-Autépsls 1000 3 e

Haldlos [F = 3| méter

aies | [ z-sutet
Sipes [3 2| | @ 3-Elscirendi i IME,“,E .
- o] | @ 4~ Masohend it 2B e
" | Masohend Je—————

e ¥ 5 - Ossaekid it
5 [~ B-Bekatf it

ely A ,

™ Lakott [~ 7 -Alloméshoz vezetd it

[~ 8- Autépdlya cromapont dga

od it & Eapis comboorn | Baleset tipusok Start
Latssi vi

v Ejel

¥ Happsl

Otfelilet allapota
v Széiaz
w ¥ MNemszdraz

Eredmények

Min balesstszém |4 s

" Balesetszdm szerinti sonend

" Silyozott balesetszam szerinti sonend
" Relativ balesati mutatd szerinti sorend
" Baleset/forgalom mutatd szerinti soimend

Dsszesitett somendek: Sonend silyozd ténvezitk

LDt alB) =
& B+5B + RBM =
" B+58 +B/F b(SB) 2 2
~ SB+BF siREMBF) [T 3]

Lxcel 3B ‘ Terkspre @ ‘

2. Osszesitett sorrend kinyomtatésa

3-2. abra Sorrend a (B, SB, RBM) mutatdk alapjan

i Baleseti gocpontok

F4

3 |Talalt gocok szama : 78

4 |Baranya megyei orszagos kizutak - Okaszak valtozast figyelve
5 |Vizsgailt évek: 2004, 2003, 2002

& | Valasztott sulyozo tényezok: haldlos-5, sulyos-3, kénnyd-1
7 |Sorrend sulyozé tényezdk: a(B)-1, b(SB)-1, c¢(RBM,B/F)-1
g |Hely: Nem lakott;

9 | Vélasztott Utkategoria: 3, 4, 5

10 Vé!aszto&_ alapszakasz hossztsdg: 1000 m Min.balesetszdm: 4
11| Tipusok: Mind

12

jiE] Sorrend| Kezdd Wiy Min.

14 B+SB+RBM | Utszdm szebény | szelvény Hossz  balszam
15 1(22) BB 006 +200 | 007 +154 854 E]
16 2(31) 65 005-+500 |006-+550 950 12
17 3(33) 5 2104519 | 2114500 351 12
18 4{36) 5 202+310 | 203+250 940 17
19 5(37) 57 033-H100 | 033+850 950 11
20 Gi42) 55 0194750 |020+500 750 3
21 7(42) BB 005-+158 |005+300 542 g
22 Sidd) 57 020+500 |021+500 1000 3
23 9(47) 57 035+700 | 036-+500 900 16
24 10048) 67 005+050 |008+750 700 3
25 11(50) 57 033+500 0344500 1000 12
2B 12(54) 3 168+400 [169+400 | 1000 3
27 13(85) 58 021+600 022-+400 500 5
28 14(75) 5 217 +390 | 215+200 310 B
249 15(80) 5618 001+500 0024852 952 7
30 16(E2) 611 007 +200 | 007 +500 500 5
3 17(52) 5 189+435 190+350 912 3
32 18(53) 5 175+350 [179+200 350 5
&8 19(85) 5816 001+500 |002+100 500 B
34 20(56) GG 005-+HI00 | 009+545 745 7
5 21(86) 67 001+520 |002+300 780 5
36 22(89) 5 180+845 (181050 205 5
7 23(92) 57 009+550 | 010+400 750 B
3 24(93) &7 036+320 037 +120 500 g
39 2504) 67 002+200 | 003+ 50 950 B
40 26(95) 5 188+300 189+500 300 7
41 27(98) 5711 005+300 |006-+050 750 5
A2 DAMR) 3 1A1+300 1FZ-+100 A0 B
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3. Gochelyek részletes vizsgélata.

Baranya megyében a bedllitott paraméterek alapjan 78 gdcgyanus helyet taldlt a program,
ezek kozll az elsé 10-15 %-ot célszerii részletesebben megvizsgéni.

Mi az els6 15 gbchelyet vizsgaljuk meg.

3-1. tablazat.
Lakott tertileten kivili gochelyek, Baranya megyében 2002, 2003, 2004 évek

Ko6zut szama Gocgyanus helyek szama  Szakasz intervallum

(km-km)
4 168 - 219
57 4 20- 38
58 2 19-23

3

1

1

66 5-10
67 8-9
5618 1-3
Osszesen: 15

66 sz. fout.
Sorrendben az elsb két helyen a 66 sz. fout két — egymast részben atfedé — szakasza tald hato.

A lekérdezé modulla kilistazzuk a balesetek néhany adatat. Oldalt megjeldltik a két
gbcszakaszt.

3-3. dbra

A B C DJE|F G H | J K L Il N O
1 BALESETI ADATOK LISTAIA 26 baleset
2

z . -

o o @ m "

B 212z |8sle|2 e HEAERE:

s s8] |z(%)°) 1 £ ElE| & |2

Bl E = = S| = k=
3 h4
4 66 4 0]2002) 10{ 9] 13]L PECS 25 11 410 2
[} 66 4 7]2003)10) 2] OjL PECE 23 c] =l 1
B 66 G 58|2002)10) 24] 7ML |BARANYA MEGYE TERULTH 1] 2m 3
7 66 o[ 140]2004) 3| 14] 17Nl |BARANYA MEGYE TERULTH 33| =10 2
a 5] 5] 20012002) 3| 22] 15|ML |BARANYA MEGYE TERULTH 11 210 2
9 [<ic] 5] BO0|2003) 7) 9] BNL |BARANYA MEGVE_EQ'_ZS 31 801 1
10 B& & B20|2004) 10) 13] 17|NL  |BARANYA MEGYE TERULSK 12 106 1
1 B& 5[ BO0|2003) 7) 2] 1ML |BARANYA MEGYE TERULSK 21| 804 1
12 B6 5| BOD|2003) 7 7| 17|NL |BARANYA MEGYE TERULTH 13| B03 5
13 66 6| B90|2004) 9 16| 7ML |BARANYA MEGYE TERUUZS 61) 1010 1
14 66 5[ 900|2003) 11) 17| 14|NL |BARANYA MEGYE TERULIK 12 108 1
15 66 6l 20012003) 4] 13] 14|NL |BARANYA MEGYE TERULIK 15 307 1
16 [£ Gl 300|2004) 8] & 17|ML |BARANYA MEGYE TERULZS 32| s02 2
17 400)2004] 4] 18] 17|ML  |BARANYA MEGYE TERULZS 32| 310 2
18 S00)2003| 8| 10] S|ML |BARAMYA MEGYE TERULZS 51| 1009 2
19 < B 500|2004) 12) 25| 16|NL |BARANYA MEGYE TERULSK 32| 802 2
20 B& B[ 550|2004) 10) 16| 14|ML  |BARANYA MEGYE TERULZS 11 206 2
21 B6 6| BEB|2004] 10[ 15| 14|NL |BARANYA MEGYE TERUL3K 11 210 2
22 66 6| 957|2004] 3| 2| 16|NL |BARANYA MEGYE TERULTH 11 210 2
23 66 6| 970|2004] B[ 1| 17|ML |BARANYA MEGYE TERUUZS 32| 912 2
24 66 7 0]2003) 7) 13| 17|ML  |BARANYA MEGYE TERUGTH 33 = 2
o] & 7| 50|2004)11) 9] S|ML |BARANYA MEGYE TERULIK 11 410 2
26 7| 64/2004) B 15] 15|ML |BARAI UL3K 33 31 1
27 7l 242/2004) 3| 20] 7ML |BARANYA MEGYE TERULSK 33 02 2
28 < 7| 7o00j2004) 9) 23] S[ML |BARANYA MEGYE TERULSK 12 09 2
29

Kinyomtatjuk a sematikus ponttérképet is. (Az elemz6 tetszélegesen megvalaszthatja a
»LErkép” osztasat, az aldbbiakban 200 méteres osztast hasznéltunk.)
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3-4. dbra

Ig) 2004,2003,2002 evben ¢ halalos @ salyos © konnyu
iranya menetirannyal megegyezo tol ig Okozo haladasi iranya menetirannyal ellentétes
54000 5+200 eoll e 206
54200 5-+400 ® 205
5-+400 54500
A 54600 5+500 o105
54600 5-+000 ©1002 (o701 e B0l | O[105
6-+000 5+200
O E08 B+200 B+400 ® 902
® 206 B-+400 B-+H300 ©®902 ©902 @ 1006
E-+600 5+500 © 206
E-+600 7-+000 e 404  ©902
® 501 o9l o 404 7000 7+200
O 901 7+200 7+400
7400 7 +500
74600 7 +500 © 309
700 5-+000

A tovabbi — elsgsorban helyszini — vizsgdlatokhoz harom szakaszt is ki tudunk jelélni. Az
5,000-5,400 kozott 3 haldlos baeset érdemel figyelmet. (Sebességgel Osszefliggo
jarmiibalesetek). Az 5,600-6,000 kmsz kozétti szakaszt és a 6,200-7,000 kmsz. kozotti
szakaszt kell részletesen vizsgani.

6 sz féut.
A sorrendben a 3. helyen a6 sz féut 210 kmsz utan kezdodo, illetve a 202 kmsz utén kezd6do
gbcgyanus szakasz taldl hato.
A ponttérkép mutatja, hogy ké& egymastdl flggetlen gécgyanis szakaszrél van szo. A
helyszini vizsgalatra célszeri a két 1000 méteres szakaszt magaba foglalé hosszabb szakaszt
kijelolni.

3-5. dbra

kozé haladasi irdnya menetirénnyal megegyezd tél ig Okozd haladasi irnya menetirannyal ellentd
202+000 202+200
@901 202+200 202+400
@ 1004 O 601 0202 | 202+400 2024600 | O 601 __ @ 1004 G 1004

0108 202+600 202+300 & a0

01004 @1008_ O 103 | ©/a01 2024500 205+000 | O /901

01009 203+000 203+200 0601
o901 @ 205 203+200 203+400
D205 203+400 203+600
a0 203+600 203+300 0501
® 1004 | 203+800 204+000
01004 204+000 204+200
204+200 204+300
204+400 204+500
204+500 204+500
204+500 205+000
0901 205+000 205+200
® 61 1004 205+200 205+400
205+400 2054600 | @201
D903 205+600 205+300
205+500 206+000 @402
206+000 206+200
0601 206+200 206+400
206+400 205+600
206+600 206+300
206+500 207+000
207+000 207+200
207+200 207+400 | 01004
207+400 207+500
[SIE] 207+600 207 +500
® 205 | @9 207+500 205+000
0305 | 205+000 205+200
208+200 203+400
205+400 205+500
208+600 203+300
205+500 209+000
[=IEa 209+000 209+200
209+200 209+400 2105
209+400 209+500
2309 209+600 209+300 Logt=1n)]
209+500 210+000
210+000 210+200
210+200 210+400
@901 210+400 210+600
©[205 | 210+500 210+800
& 1004 O 901 210+800 211+000
21005 O 601 211+000 211+200 - 201 Q105 @5
O 1004 | @201 211+200 211+400
2105 211+400 211+600
211+500 211+800
@ 205 211+800 212+000 220
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57 sz. féut gochelyei. A sorrendbenaz 5., 8., 9.,

11.

Ckozé haladasi iranya menetirannyal megegyezd 8l ig Oleozd haladasi iranya menetirannyal ellentétes
20+000 20+500
20+500 21+000 | ©90%
C208 @902 ®206 ©206 @902 G208 21+000 21+5
O 902 21+500 22+
224000 22+5
224500 23+
© 201 234000 23+5
23+500 24+000
[SIER] 244000 24+500 | @20
24+500 25+000
25+000 25+500
25+500 26+
26+000 26+
® 1004 | 26+500 27+
274000 27+ IEE]
274500 26+
® 201 ZE+000 26+500 | @ 301
26+500 25+000
28+000 29+500
o710 901 28+500 30+000
0208 30+000 30+5
@201 30+500 31+
314000 31+5 IR
® 1008 | 31+500 32+ RITIEIET]
324000 32+5
[CJER] 324500 33+000
33+000 33+500__| 0105
©309 00| Oen F3+500 34:000|©EN OBl ®BN 0103 G205 06N O &0
@90 +000 34+5
903 o902 |00 +500 35+
06 O 10 000 35+ 09N 0408 0309 | OBl
I +500 36+
O @80z | O a0z +000_36+5 0205 ®205  ®201 o301 oEn
EEERIEE IR +500 a7+ 08z ® 202
© 308 37000 37+500 | O 902
O 205 37+500 35+000 | © 91 ©309

3-6. dbra

A ponttérképen latszik, hogy gyakorlatilag két gocszakaszrél van sz6. Az egyik a 20,500-
22,000 kmsz. kozott taldhatd. A masik hosszll szakasz a 33,000-38,000 kmsz. kozott.

58 sz. fout gochelye. (Sorrendben a 6.)

anya menetirainnyal megegyezo

t6l ig

Okozo haladasi i

O 206 194000 19+200

159+200 18+400

194400 19-+500

® 06 194500 19+300
Q81 @208 19+500 20+100 O 208
@ 206 20+000 20+200 O 202
20+200 20+400 O 205

e 202 20+400 20+500

20+500 20+300

20+300 21+300

3-7. &bra

A ponttérkép szerint a gochelyen csak 200 és 900 tipuscsoportba tartozo, tehédt a helytelen
sebességgel dsszefliggd gépjarmii balesetek fordulnak elé.

67 sz. fout.

a menetiranimyal megegyezo

tél ig

Okoz6 haladasi iramya meng

7-+000 7 +200

® 701

7+200 7+400

0817

7+400 7 +500

7+000 7 +300

7+800 8-+100

O 9038

g-+100 §+200

8+200 5+400

g-+400 5+500

O 206

@ 902

® 206

O 902

g-+00 5+300

O 901

0206 O 2068

g-+300 9+100

9-+000 9+200

9+200 9+400

9+100 9-+500

9+500 94300

9+300 10-+100

3-8. dbra
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5618 sz. Ut gochelye. (Sorrendben a 15.)

3-9. abra
3,2002 évben e halalos ® sulyos
stirannyal megegyezo tol ig Okoz6 haladasi iranya meng
1+000 1 +200
1+200 |1 +400
1+400 1 +500
1+600 1-+500
® 905 1+800 2+000
0 501 2+000 2+200 @501 [ 0FI0 o E02
2+200 2+400
® 205 2+400 2+600
24500 2+500
0 202 2+500 3+000
A fentiek alapjan a helyszini ellenérzésre kivélasztott gocszakaszok listgjét el tudjuk
késziteni.
3-2. téblézat

Helyszini vizsgalatra javasolt gécszakaszok lakott ter tleten kivl.

Baranya megye. 2002, 2003, 2004 évek balesetei alapjan

Ko6zat szama Szelvény Hossz Balestek szdma Haldlos Silyos konnyii
66 5,000-5,400 400 3 3
66 6,600-6,000 400 6 1 2 3
6 202,200-204,200 | 2000 23 2 7 14
6 210,400-212,000 | 1600 14 2 5 7
57 20,500-22,000 1500 8 0 6 2
57 33,500-38,000 4500 42 1 11 30
58 19,600-20,600 1000 8 2 2 4
67 8,000-8,800 800 8 1 1 6
5618 1,800-2,200 400 5 0 2 3
A gochelyek (tobbsegében szakaszok) attekintése ponttérképen.
3-10. abra
g FoaTeTT \ / uumuuval /;.__ o «-; k 7 Tolna
- oAb v % Bonyhéd 1 2
KAPOS—‘ \ / /fv' T i3 Y Sio
. KVUAEI “s"\.l* \ N W SZEKSZARD
adarki A
!‘\.J Ny oot G e { ’.ﬁj ’ } BaldaZF'(
- \ 1% -~ = -
Lad N\, @
)\ - / 0\.
~| ~ [ PECS Pecsvarad .
R - _ ‘f’:..
/ # \ i —— p— .ﬂ- e
'/{ 82|getvar @ ?
7z / —
Darany Szede{kuw
/R__\ '
NS Udvar
Ha[kany Slklos Villdny
JT Beremend @
O / Dlaudszabn cs ~e
H Dra't’& o™ " b
a L
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A térképen csak az |. és |l. rendii utak szerepelnek ezért az 5618 sz. Gton Iévé gochely nem
latszik. A térkép alapjan megallapithatd, hogy a kilsdségi szakaszok gbchelyeinek egy része
kozvetlendl atelepul&sel itt illetve utén talalhato, mas része viszont a telepll ésektdl tévolabb,
valéban kilstségi szakaszokon fekszik. Ennek a valasztandd ellenintézkedések szempontjabol
lehet jelentésége.

4. Lakott tertleten belll
3-11. dbra A paraméterek beallitasa

i Megyei lista - sorrend a mutatdk maximuma alapjdn

Beallitasi adatok
Evek Silyozd tényezik Utkateadria Szakaszhossz
[ 2006 & , a7 1-Autdpilya 100 & eter
woos ©hees s o | =
%gggg Sdpos |3 3| 3- Elstirendi @it Medque
2001 Kii 1 af ¥ 4-Masodrendd Bt 02 - Baranya megve j
I~ 2000 e = W 5 - Osszaki ot
[~ 1933 Hely [T EB-Bekitd ot
; gg? ¥ Lakatt r ?-ﬂSIIDr:né{shoz veze{tﬁ at )
1996 ™ Mem lakatt I 8- Autdpalya csomdoponti aga .
[ 1E95 [~ 8- Egpéb csameponti ag Baleset tipusok Start
I~ 1994 Latasi ¥i:
1993 W Ejel
1992 W Nappal
[~ 139
= ] Utiefiilet allapota
™ 193 W Gzdaz )
[~ 1987 & ¥ Mem széraz
Eredmények
(" Balegetszém szerinti somend Min. balesetszam |4 >
" Silyozott balesetszam szerinti sorend
" Relativ baleseti mutatd szerinti somend
- " Baleset/forgalom mutatd szerinti sorend
Osszesitett sorrendek: Somend silyozd tényezék
" BesB alB] =
b[SE] 2 =
 SE+BiF cREMEF] |1 =]
Fxcel 3B Tarkeore @

5. Osszesitett sorrend kinyomtatésa
3-12. dbra: Sorrend a (B, SB, B/F) mutatok alapjan

A0 j =| Valasztott alapszakasz hosszisag: 100 m Min.balesetszam
A =] c D E F G H
Baleseti gocpontok

1

Z

3 Talalt gocok szama : 39

4 Baranya megyei orszdgos kézutak - Okaszak valtozdst figyelve
5 | Vizsgdlt évek: 2004, 2003, 2002

6 Vdlasztott stlyozd tényezék: haldlos-5, stlyos-3, kénnyii-1

7 Sorrend sulyozo tényezék: a(B)-1, b(SB)-2, c(RBM,B/F)-3

8 Hely: Lakott;

9 Valasztott utkategoria: 3,4, 5

10 Vé.faszto&_ alapszakasz hosszusag: 100 m Min.balesetszam: 4
11 Tipusok: Mind

12
13 Sorrend Kezdd Weg Idin
14 | B+SE+B/F Utszédm szelvény  szebény Hossz bal.szam
18 T(30) B 1934704 183+796 a2 1
16 2(54) 58 002+350 002+850 0 B
17 3(54) B 201+300 202-+000 100 7
18 4(63) B 196+350 196-+430 80 10
19 a67) 5816 000+285 001-+100 15 B
20 B(BE) 66 000+730 000-+300 70 5
21 bl|=5)] B 200+850 | 2004850 100 B
22 BFO) a7 037 +030 |037+100 70 B
23 are) B 197 +362 1587 +446 L) 7
24 10(78) B 21B6+700 216+700 0 5
25 ARIGE)] B 196+425 196+510 85 5
26 12(85) b 196+540 1965-+540 100 8
27 13(92)) 6542  004+800 005-+100 100 4
28 14(102) 66 003-+300 004-+000 100 5
29 15(103) B 1964073 196+146 73 7
3o 16(106) B 199+162 199+220 S| B
Ell 17(106) 66 001-+000 001+100 100 4
32 18(107) B 201+100 201+200 100 B
33 190111 B 2324800 | 23245800 100 4
34 200112 66 001+360 001+440 &0 4
35 21(116)  BBO7  005-+840 005-+840 0 4
36 22(121) B 1964510 198-+500 a0 7
37 230123) B 232+440 2324500 B0 4
248 = 2012000 304 L1000 400 A
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6. Gochelyek részletes vizsgélata.

A program 39 géchelyet talalt a megadott paraméterekkel.
Az elsb 15 gochely dsszesen 6t kilonbdzo Uton taldlhatd.

3-3. tablazat

Lakott tertileten bellll. Baranya megye. 2002, 2003, 2004 évek
Ko6zut szama Gocgyanus helyek szama  Szakasz intervallum

(km-km)
6 11 193 - 202
57 1 37-38
58 1 2-3
66 1 0-1
5816 1 0-2
Osszesen: 15

A 6. sz. fout Pécs atkelési szakaszon helyezkedik el a legtobb gochely. Ezek részletes
elemzéschez természetesen hosszabb idére és tobb informéaciora van szikség. A
gbckeresd munkénak ebben a fazisdban csak a helyszini felllvizsgalatok elokészitése
ésavizsgalati kor kijelolése torténik.

A lakott tertileten bellli géchelyek elhelyezkedésérsl jO éttekinté képet ad, ha a
ponttérképet elkészitjik. (WIN-BAL 4.2 programmal.) A térkép a feltételeknek
megfelel6en a legalabb 4 balesetet tartalmaz6 gochelyeket abrézolja.

Lathatd, hogy a gochelyek donté tobbsége Pécsen van. Ezen kivil Szigetvéron,
Szentlérincen, Mohéacson és Dravaszabolcsndl latunk piros pontot a térképen.
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3-14. dbra

A 193+700 — 193+800 kmsz koz6tti 6nallé gochely egyértelmii a ponttérkép alapjan. A masik
gbchelynél nehéz eldonteni a gocszakasz tényleges hosszét. Léathatd, hogy a 196+600-
196+700 kmsz kdzétti helyen halmozddnak a balesetek, de az is nyilvanvald, hogy nem
elszigetelt gochelyrél van sz6. Célszerii ilyen esetben ateljes szakaszon (196+000 — 197+000)

forgalomtechnikai vizsgélatot végezni.

A 6 sz. fout ponttérképének folytatésa.
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3-15. dbra
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A 201+900 — 202+000 kozotti géchelyet lehet kivalasztani, de eltte kb 1000 méteres
szakaszon is sok a baleset bar nem koncentralodik egy révidebb szakaszra. A helyszini
vizsgdlatndl célszerii erre az 1 km. hosszu szakaszra is figyelemmel lenni.

58 sz. fout. (Sorrendben a 2.)

Okozo haladasi iranya menetirannyal megegyezo tol ig

Okozo haladasi iramy
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3-16. dbra

Tipikus csomoponti bal eseteket mutat a 2,900-3,000 kmsz. kdzotti 100 méteres szakasz.

5816 sz. ut. (Sorrendben az 5.)
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® 1004 14500 2+100 ® 601

3-17. &bra

A ponttérkép alapjan célszerii a helyszinen a 0,800 — 1,300 kmsz. kozotti szakaszt vizsgélat

targyava tenni.
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66 sz. féut. (Sorrendben a 6.)

3-18. &bra
TFOOL Do
0+650 0+700
0+700 0+720
0 1004 04720 0+740
0+740 0+760
01004 | O 501 0+760 0+780
0+750 0+300
» 1004 0+800 0+520 ® 1004
0+820 0+340
0+540 0+360
0+560 | 0+380
0+350 0+300
0+900 0+320
O+9700 N+940
Gyalogos eltések, csomopontban.
57. sz. féut (Sorrendben a 8.)
3-19. abra
004,2003,2002 évhen s haldlos @ sil
nenetirantyal megegyezd tél ig Clozé haladasi iranya
37+00037+020
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37+080 37+100
37+100 37+120 [ @ sm
37+120 374140 | O 402
37+140/37+160
37+16037+180
37+18037+200
A vizsgdlandd szakasz: 37,000-38,000 kmsz kozétti csomopont és kdrnyezete.
Helyszini vizsgalatra javasolt gécszakaszok lakott ter tleten bell.
Baranya megye. 2002, 2003, 2004 évek balesetei alapjan
3-4. tablazat
Ko6zat szama Szelvény Hossz Balestek szdma Haldlos Silyos konnyii
6 193,700-193,800 | 100 11 0 4 7
6 196,000-197,000 | 1000 39 0 13 26
6 200,800-201,300 | 500 14 1 6 7
6 201,900-202,000 | 100 7 1 3 3
57 37,000-37,200 | 200 7 1 3 3
58 2,900-3,000 100 6 0 2 4
66 0,700-0,900 200 5 1 1 3
5816 0,800-1,300 500 14 0 4 10
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4. GOCHELYEK VIZSGALATA

4.1. Részletes balesetelemzés

A baleseti gbchelyek azonositasa utan a kovetkezo 1épés a balesetek f6 okainak megtalalasa.
A megoldasok feltardsdhoz és a hasonl6 balesetek megel6zéséhez ez elengedhetetlen. Ehhez a
munkéhoz részletesebb, megbizhatobb és pontosabb adatokra van szilkség. Ismerniink kell a
baleset pontos helyét, hogyan tortént a baleset, mi volt a baleseti folyamat, honnan-hova
mozgott a jarmi vagy gyalogos, mi okozta a személysérilést vagy anyagi kart, méas
résztvevoje is volt-e az eseménynek aki serilt vagy veszteséget szenvedett Fontos, hogy
megfelelé mennyiségii anyag, statisztikai adathalmaz aljon rendelkezésre. Ha az el6zetes
elemzéshez hasznalt (minimum 1-3 év) adatokat hidnyosnak, kiegészitendének mingsitjuk,
kiegészité baleseti adatokat gyiijthetlink tovabbi egy vagy két évre.

Altaldban jellemzé, hogy egy baleseti gochelyen azonos tipusi balesetek fordulnak elé
gyakrabban. Ezek azok az események, amelyeket a kis koltségli beavatkozasokkal meg lehet
elozni.

Baleseti okok éslehetséges fejlesztések
Ahhoz, hogy megfelel6 megel6z6 intézkedéseket valaszthassunk ki, vildgosan meg kell
értentink az adott helyen miért fordultak elé balesetek. Tekintve, hogy a baleset 1étrejGttéhez
szamos kedvezdtlen tényezé egyittes megléte szilkséges, nem elegend6 azt keresni ki az
okoz6 és miért, hanem tanulmanyozni kell a forgalmi koridlményeket, a sebességet,
gyalogos mozgasokat sth. A bal esetelemzés azzal kezdédik, hogy Osszegytijtjik az adatokat a
baleseti ponttérképhez, vagy az un. kolliziés diagramhoz, amelyek Utszakaszra, illetve
csomopontra vonatkoznak.
Ennek a feladatnak két f6 szempontjavan:
- megfelelé méretii helyszinrajzon a baleseteket dorézolva éttekinthet6 a teljes Utszakasz,
igy ahalmozbdési pontok azonosithatok, és vilagosan éttekintheté mi tortént.
- Osszegyijtjuk meghatérozott idészak alatt tortént balesettipusok és dldozatok szamat. A
balesetek sulyossdgaval és az idéeloszlassal egyitt (nappal, €jel, szirkllet) a kollizios
diagramban &brézoljuk, amely a fé6 okoka és tendencidkat mutatja ezzel megfelelé alapot
nyUjt az elemzéshez.
A kollizios diagramon tehét a fébb balesettipusok lathatok és sok esetben a f6 okok is
nyilvanvaléak. Ennek ellenére szikség van a rendori nyilvantartésban szereplé okok
attekintésére is. Hasznos héttérinforméciot nyujthat az események folyamaténak leirasa is.
Célszer(i a baleseti okokrol kulon listat késziteni a végso értékeléshez.
A baleseti okok tanulmanyozésa soran kulonos hangsulyt kell helyezni azokra a tényekre,
amelyek a kodzutra és annak kornyezetére utalnak. Az okok hivatalos meghatérozasandl vagy a
rendori jelentésekben szdmos olyan kordlményre fény dertlhet, ami a kis koltségi
beavatkozas, forgalmi rend valtoztatdsa szempontjabol figyelmet érdemel.

A munkanak harom fézisa van:
1. - megKkell taldni a problémakat,
2. - el kell donteni mit tegyink,
3. - ki kell valasztani, hogyan tegyuk.
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4.2. Helyszini vizsgalatok

A baleseti gochelyek megsziintetésének folyamatdban nagyon fontos fazis a helyszini szemle,

illetve helyszini vizsgalat, hogy redlis képet kapjunk a gochelyrél és annak kdrnyezetérol.

A helyszini szemlének harom f6 céljavan.

I. Képet kapjunk a baleseti géchely méreteirél, az atrdl, latétavolsagokrdl, akadalyokrol,
Gtburkolati jelekrol, vizelvezetésrol, emelked6krol, stb.

2. Megtaldjuk a jarmiivezeték viselkedésében, azokat a problémékat, amelyek a forgalmi
terheléseknek kockézati terlleteknek, a jelzétablak allapotanak, utburkolati jeleknek,
burkolat allapotanak tulajdonithatok.

3. Kiegészitjuk azokat az informacidkat, amelyeket a baleseti alapadatok nyujtottak a
balesetek okairdl és a lehetséges javitd intézkedésekrél. Ezzel Gsszefliggésben
konfliktustechnikai vizsgélatokat, rovid forgalomszamlalasokat, csliszas-vizsgdlatokat
Iehet végrehajtani.

A helyszinre megfelel6 |éptékii helyszinrajzzal kell kimenni, amit szikség szerint pontositani

és aktualizalni kell. Ha nincs el6zetesen elkészitett rajzunk készitsink a helyszinrél

térképvazlatot.

Lehetéség szerint el6zetesen az adott hely (csomoponti szakasz) haldzati szerepét és a

kapcsolatait tisztazni kell, erre az elemzésnél szilkkség lehet.

A helyszini vizsgdlatok anndl eredmeényesebbek, minél jobban el6készitik 6ket. A
tanulményozni és elemezni kivant tényezoket el6zetesen szamba kell venni: pl. adatok a
gyalogos és jarmiforgalomrol, jelzélampa idotervek, stb. A helyszini szemléhez olyan
eszkdzokre van szikség mint pl. mérészalag, mérokerek, fényképez6gép, videofelvevo, sth. A
fényképek vagy videofelvételek hasznos segédeszk6zok az irodai munkédhoz. Meg kell mérni
a szigetek szélességét és a hosszat, a kanyarodd savokat, kijel6lt gyalogos-atkelohelyeket,
buszmegdllokat, a keresztez6 utak szogét, valamint a kozati jelzotablak elhelyezéset,
Gtburkolati jeleket, jelzolampak oszlopait, korlatokat, keritéseket, acélszalagkorlatokat, stb.
Ha gyalogosokat, vagy jarmiveket vonzo |étesitmények vannak, mint pl. Gzletek,
Uzemanyagtolté alomasok, stb. ezek helyét a térképre pontosan be kell jel6lni. Tovabba fel
kell jegyezni a hibdkat, mint pl. rossz tablédk, reklamok, nyilasok a keritésen, stb.

A kozat, a kdzdati batorok, az Gtburkolat és annak minésege adatain kivil a baleseti helyzetet
javitd megoldas megtaldasdhoz a forgalmi rendrél is kell informéciokat gyiijteni.
Esetenként a jarmiivek mozgasaban megtaldhato a potencidlis veszély. A forgalomaramlas
jellemzéit istanulméanyozni kell, kilontsen a sebességet, a sebessegkilonbségeket, forgalmi
késedelmeket és azok okait, véarakozési idoket, a gyalogosok Utvonalait és keresztezési
helyeit, stb.

A vizsgalat eredményeit térképre kell rogziteni. Az dsszes adat hasznos lehet amikor az
adott helyszin veszélyességének okait kutatjuk és a lehetséges javitds mddjait keressik.
Hasznaljuk az ellenérzé listakat a helyszini vizsgalatokndl.

A baleseti gochelyek vizsgal atdhoz kétféle jelleqii ellendrzs listat haszndlhatunk:

1. Haagdchely kivalasztésa altaldnos szempontok szerint tortént (harom év alatt
legaldbb 4 személysériiléses baleset) akkor az altalanos ellenérzo lista
alkalmazando.



2. Ha a gochely kivlasztasa specidis szempontok szerint (pl.tipuscsoport,
l&thatosag, Utburkolat allapota, stb.) tortént akkor a kivalasztott szempont szerinti
specialis kérdések haszndlandok.

Példa az altalanos ellendrzg listara:

Csomopont nékili Utszakasz esetében:

1. Vonalvezetés megfelel6séoe:

- Az ivek és magassagi |ekerekitések paraméterei megfelelnek-e az
engedélyezett sebességnek?

- A vizszintes és magassagi vonalvezetés dsszhangban van-e?
- A vizsgdlt Utszakaszon a kivant lat6tévolsadgok biztositottak-e?

2. Keresztmetszeti elrendezés megfelel6sége:

A forgalmi svok szama, szélessége elegends?

A padka (és esetleges ledll6sav) szélessége elegends?

Az oldalakadalyok tavolsaga megfelel-e az elirasoknak?
Nem veszélyeztetik-e a kdzlekedoket?
- A szikséges korldtok megvannak?
- Az eoirt oldalesésill. ivekben atulemelés megfelel6 mértéki?

3. A burkolat feltlet dlapota:

- A burkolat felllet allapota megfelel a biztonsagos kozlekedés
kovetelményeinek? (hulldmossag, fellleti érdesség, nyomvalyuk)

- A padka alapotamegfelel a biztonsagos kovetelményeknek? (teherbiras, felllet
allapota)

4. Forgalomszabalyozas megfelel6sége:

- Az Utirdnyjelzés, tajékoztatds megfelel6 szinvonal U?
(megfelel6 idében, olvashatd modon térténd jelzés)

- Az Ut vonalvezetésat megfelelen érzekelteti a kornyezet?
(nbvényzet, kdzvilagitas)

- A veszélyes korllményekre felhivo tablak megvannak-e, illetve tavol saguk
megfelelé a veszélyforrasoktdl?

- A sziikséges-e valamilyen tilalmat, korldtozast bevezetni?

- Burkolatjel festést szikséges-e alkalmazni? Ha van, kialakitasa, allapota
megfelel6?

- Valamennyi kozuti jelzés dllapota, éjszakai lathatdsaga megfelelé?



35

Az engedélyezett sebesség 6sszhangban van-e a kdzut miiszaki jellemzéivel, a
forgalomnagysaggal, a jarmiidsszetétellel?

A gyalogos kdzlekedés biztonsaga megfelel6?
A kerékpéaros forgalom biztonségos?
A tdmegkdzlekedés megalloi és kornyezetilk elrendezése megfelel6?

Csomaopontok (és kdzvetlen kornyezetik) esetén:

1. A csomépontok elhelyezkedése, kialakitasa, geometridia:

A csomopont felismerhet6 kell6 tdvol sagbdl?
A csomopont elrendezése felfoghatd, értelmezhet6?

A csomdpontba betorkoll6 utak geometrigja 6sszhangban van-e az el sébbségi
viszonyokkal ?

A csatlakozasok lekerité ivei megfeleloek?

2. Keresztmetszeti elrendezés megfel el 6sége:

A forgalmi sdvok szdma, szélessége megfelelé (kapacités)?

A jarmiosztalyozok kialakitasa szilkséges-€? Ha van megfelel6?
A padka szél essége elegends?

Az oldalakadaly tavolsagok megfelel6ek?

A szilkséges korlatok megvannak?

A megkivant oldalesések megléte?

3. A burkolat feltlet dlapota:

A burkolatfellilet allapota megfelel a biztonsagos kdzlekedés
kovetelményeinek? (hulldmossag, fellleti érdesség, nyomvalyuk)

A padka alapota megfelelé? (teherbirés, felllet)

4. A forgalomszabdlyozas megfeleldsége:

- Az (tirdnyjelzés, téékoztatés megfelels?

(megfelel6 idében, olvashatd modon)

- Az elsbbbségszabdlyozas dsszhangban van-e a kdzlekedési igényekkel és

kornyezet kiépitettsegével ?

- Az elsbbbségszabalyozasra vonatkozd jelzések j6l észlelhet6k? Jelentésiik

egyertelmiien azonosithat6?

- A szilkséges latbharomszogek biztositottak?
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- A veszélyes korllményekre vonatkozd tébldk megvannak-e, ill. tavolsaguk
megfelel6 a veszélyforrastol?

- Szikséges-e valamilyen korlatozést, tilalmat bevezetni?
- A burkolatjel festés kialakitasa megfelel6?
- Valamennyi kozuti jelzés dllapota, éjszakai lathatésaga megfelelé?

- A csomépont északai Kivil&gitasa szilkséges-e? Ha van kozvilagités
megfelel6?

- A csomopont kornyezetében van-e valamilyen figyelem elterel6, zavard
|étesitmény, reklameszk6z?

- Az engedélyezett sebesség 6sszhangban van-e a csomopont geometrigjaval, a
forgalomnagysaggal, forgalom-Osszetétellel ?

- A gyalogos kozlekedés biztonsaga megfelel6? (jardak, gyalogétkel ok,
gyalogos korlétok)

- A kerékparos kozlekedés biztonsagosan megoldott? (kerékparutak,
kerékpéarsavok, csomdponti atvezetések és azok jelzései)

- A tbmegkozlekedés megdllGi és kdrnyezetik kialakitédsa forgalombiztonsagi
szempontbol megfelel6?

A helyszinelések alkalmaval javasolt fénykép illetve videofelvételeket késziteni amelyek a
kiértékelés és a dokumentalés soran nagyon hasznosak.

Konfliktustechnikai vizsgalatok

Ha csak néhdny balesetrl vannak adataink, vagy az adatok nem teljesek az Un.
konfliktustechnikai vizsgdlatok hasznos informaciokat szolgdltatnak pl. a csomoOponti
szituécioérol. A csomopontokban kijelolheték olyan helyek, ahol a forgalom érintkezik,
keresztezi egymast, illetve szétvalik. Ezeket konfliktuspontoknak nevezzilk. Ha ezen pontok
valamelyikénél két jarmi kozotti kovetési idékoz kevesebb, mint 0,9 sec, akkor ezt
konfliktusnak nevezzik.

Az idokoztol figgéen a konfliktusra hdromféle osztdlyozést haszndlhatunk, konnyii, silyos,
vagy "majdnem baleset" . A vizsgalat alatt konfliktuspontonként régziteni kell e stlyossagot
jarmitipusonként, és a konfliktus idejét. A megfigyeléseket el lehet végezni a helyszinen,
illetve az irod&ban videofelvételekrol.

Kiegészitésként a forgalom nagysagéat is meg kell hatédrozni. A vizsgdlat eredményét - a
kilonbozo konfliktusok szamét - Ggy kezelhetjik, mint a "majdnem belesetek" halmazét a
balesetek okainak felderitésében és a lehetséges javitd intézkedések megtervezésénédl. A
konfliktus-technikardl tovabbi informaciokat a melléklet tartalmaz.

A helyszini vizsgdlatok adatait kiegészithetjuk - ha, lehetéségink van - a gochelyen
kozlekedokkel folytatott beszélgetések Utjan gyujtott informéciokkal. A helyszint jol ismerdk,
kornyéken lakok, rendérok - ha megkérdezik 6ket - esetleg haszndlhatd észrevételeket
tehetnek, amelyeket - kritikaval - érdemes figyelembe venni.

A helyszini vizsgalatot végzé szakembereknek gyalogosan és gépjarmiivel minden
lehetséges iranybdl " haszndlni" kell a gochelyet, igy szerezve benyomast a potencialis
veszéelyekral.

A késobbi elemzeés céljara minél részletesebb helyszini jegyzokonyvet kell késziteni.
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5 GOCHELYEK FELSZAMOLASA

5.1 Lehetséges intézkedések a jellemzd balesettipusok ismeretében

Az adatelemzés sorén egyike az elst kérdéseknek, hogy az adatbazisbol Kigytjtétt adatok,
valamint a helyszini vizsgélatok alapjan kimutathat6-e valamelyik balesettipus (tipuscsoport)
tulzott gyakorisaga?

Olgen

Ebben az esetben a tipusokbdl kiindulva viszonylag konnyii az okokat azonositani, illetve a
lehetséges intézkedéseket kivalasztani. (Legyunk figyelemmel arra, amit korabban a tipusok
megbizhatésagarél mondtunk.)

0 Nem

A helyszini vizsgdlat eredményeire nagyobb hangsllyt helyezve, az éjszakai, illetve nedves
burkolaton tortént baleseti aranyokat vizsgdlva kell az okokat és a beavatkozasokat
meghatarozni.

Baleseti tipuscsoportok eléfordulasa

Utol ér éses baleseti tipusok (100 és 300 tipuscsoport)

Ha a baleseti géchelyen az utdléréses baleseti tipusok el6fordulasa gyakori az aldbbi okokra
lehet gondolni. (Természetesen figyelemmel kell lenni arra, hogy étkelési vagy kulstségi
szakaszokon van a gochely.)

L ehetseges okok:
Utburkolati jelek figyelmen kivil hagyasa,
- kulon balra kanyarodd sav hianya,
- el6zés csomoponton bellll,
- el6zés a latétavolsag hianyéban,
- korlatozott |1&tétavolsag csomopontndl,
forgalomiranyito jelzélampéand a sarga jelzés tdl rovid, (az un. kdzbenss id6 nem
megfelelo)
busz6bdl hianya,
- tulzott sebesség,
- figyelmetlen vezetés (esetleg kdrnyezeti zavaras miatt),
- katyus, rossz burkolatu Ut,
- a jelzétablak utasitasainak figyelmen kivil hagyésa,
- nem megfeleléen parkolo jarmiivek jelenléte.

L ehetségesintézkedések
Az Gtburkolati jelek, kozti jelzések javitasa,

- asavok Ujrafestése,

- csomoponti burkolati jelek festése,

- el6jelz6, veszélyt jel z6 téblak elhelyezése burkolathibdk, nyomvalylsodas, sth. elétt,

- parkolést szabalyozo, tilté tablak elhelyezése,

- sebességesokkentés rézo fel lletek |étesitésavel,

Csomoponti mozgasok Ujraszabalyozésa,

- parhuzamos Ut épitésével a csomoOpont funkcidjdnak modositasa, (ez nem kis
kiskbltsegi beavatkozas, de esetenként kisebb koltséggel feljavithatd és kijeldlhetd
alternativ Gtvonal),

- kozépponti sziget épitésével a fordulé mozgasok megtiltasa,
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- kilon kanyarodd sav |étesitése,

- csomopontban megfelelé kanalizacié |étesitése.
Az Ut dlapotanak javitasa

- aburkolat javitédsa, sz6nyegezés,

- aforgalom szabdlyozésa,

- busz6bdl 1étesitése.

A fenti felsoroldsok nem teljesek, ezeken kivil mas okok és més javito intézkedések is
lehetségesek. Alapos helyszini vizsgdlatokkal, kiegészité adatok elemzésével kell a tényleges
okokat feltarni.

Szembe halado jarmiivek Utkozése ( 200 és 400 tipuscsoport)

L ehetséges okok:
tulzott sebesség,
gondatlan el6zés,
aburkolat sikossaga,
a sebesség és tavolsag hibas becsl ése,
hosszabb emelkedét vagy kanyargos utat kdveté egyenes szakasz,
kedvezétlen latasi viszonyok,
sérilt padka, katyus Ut,
helytelen mozgésok a csomdpontban,
emelkedében erds teherforgalom,
jelentésen kilonboz6 forgalmi terhelés irdnyok szerint.

L ehetségesintézkedések

Vonalvezetés javitdsa
- |&tétavolsag javitasa kedvezébb geometriai kialakitassal, akaddyok megsziintetésevel,
abiztonsagos el6zés feltételeivel rendelkezé szakaszok szamanak novelése,
- kapaszkoddsavok |étesitése,

Forgalomszabal yozas javitasa

- figyelmeztet6 tablék kihelyezése kanyarok, csomopontok, Utszikiletek elétt,
- optikai vezet6 ésterelovonalak festése, Ujrafestése,
- el6zés megtiltésa,
- sebességkorl&tozas és arendori ellenérzés szorgalmazésa.

Az Gtburkolat javitésa
- katyuk, repedések megsziintetése,
- az Ut szélének, padkanak javitasa.

A helyes sebessgg és tvolsag becslés el6segitése
- fék, bokrok telepitése egyenletes tdvolsagban. (Az Ut szélétél minimum 6 m-re,
- vagy tavolabb.),
- fényvisszavet6 prizmaval ellétott Ut szélét jelz6 oszlopok elhelyezése,
- fényvisszavet6 burkolati szogek (macskaszemek) alkalmazésa

Epitések csomdpontban

- kozépso szigetek épitése, vagy forgalom el6l elzart terlletek felfestése,
- savok, vagy a padka szél esitése,
- az Ut keresztmetszetének megszélesitése.

A gépjarmii fényszorojanak haszndlata

anappali lampa haszndlat szorgalmazésa (telepllésen belll is)
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Keresztiranyu Utkdzések (500, 600 tipuscsoport)
A tipikus csomoponti bal esetek tartoznak ezekbe atipuscsoportokba.

L ehetséges okok:
kedvezétlen lathat6sag,
tulzott sebesség,
erésen lgjtés utak,
nedves Utburkolat,
helytelen UtfelUlet igénybevétele,
nem megfelel6 tablazés,
gondatlan, figyelmetlen keresztezés,
csomopontok kdzotti tal révid tévolsag,
- jelz6ldmpa nem megfelelé programjai,
csomépont kedvezétlen kialakitasa, osztdlyozok hidnya.

L ehetséges intézkedések:

- acsomopontok szamanak csokkentése egy Utvonalon - behajtasok szabalyozasa

parhuzamos atépitése

- A csomdpont |athatosaganak javitasa

kilatast akadalyozo targyak, bokrok, fék eltavolitasa

- kozépso szigetek épitése,

- figyelmeztetd, veszélyt jelz6 tablék telepitése, az Utburkolati jelzés javitasa,
- a csomoépont elhelyezésének megvdaltoztatasa (pl. tévolabb helyezése egy éles
kanyartol vagy emelkedotol).

aforgal omiranyitas javitésa

- Allj, elssbbségadas kotetezs, vagy el sobbségadas kotelezd tablak kihelyezése,

- jelzélampa telepitése,

- jelzéfejekhez héttérlapok elhelyezése,

- sebességkorlétozo tablak vagy Utburkolati jelek kihelyezése,

- akozuti jelz6téblak athelyezése,

- Utburkolati jelek Ujrafestése,

A forgalom el6l elzért tertiletre razd (dorémbols) burkolat |étesitése.

A csomoponti kialakitas javitésa

- kulon kanyarodo sav épitése,

- iranyito belsé szigetek épitése, kotelezd érvényii jelzotablakkal,

- a keresztezés szogének mbdositasa és a padka szél esitése.

- Megvilagitas kiépitése,

- A fokozott rendéri ellendrzés el6segitése.

Egyjarmiives balesetek (901 és 904 tipuscsoport)

Az orszagos kozuthaldzaton nagy gyakorisdggal fordulnak elé az egyjarmiives (maganyos)
balesetek. Nemcsak a gocpontokban, de gocszakaszokon is halmozédhatnak. (Ne felgtsik el
ellendrizni, hogy valoban olyan balesetekrdl van szo, amelyeknél nincs tobb résztveve.)

L ehetséges okok:
tulzott sebesséy,
rossz latasi viszonyok,
katyus, rossz burkolat,
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meredek lejto,

gondatlan el6zés,

keskeny Ut, éles kanyarok.

homok, kavics az uton,

nyomvalyuk,

kisérlet frontdlis Utkozés elkerll ésére a jarmiivezets részérél.

L ehetséges intézkedések
Az Ut geometrigjanak javitasa
- az éles kanyarok megsziintetése,
- ameredek lgjtok korrekcidja,
- az Ut szélesitése a kanyarban,
A lat6tavolsag biztositésa
- akaddlyok, bokrok, sth. eltlintetése,
- vilagitas | étesitése,
- fényvisszaveré szegek, oszlopok kihelyezése,
A kornyezet modositasa
- az ut melletti szilard térgyak eltavolitésa, vagy az uttdl tavolabb telepitése,
- arok kialakitas médositasa, vizelvezetés,
- bevagasok szélesitése.
A burkolat javitasa
- katyuk megsziintetése, aletdredezett Utszélek javitasa,
- tul sima Ut érdesitése.
Utburkolati jelek javitasa
- terelévonal, Uttest szélét jelz6 vonal javitasa, Ujrafestése,
- csomoponti burkolati jelek festése, Gjrafestése,
Kozuti jelzétablak kihelyezése
- sebességkorlétozas,
- kanyar, csisz0s Uttest, csomopont, kijelolt gyalogosatkeldhely, gyerekek az uton, stb.
el6jelzése,
- Utbaigazitd tablak kihelyezése,
Sebességkorlatozd eszk6zok
- sarga keresztiranyl burkolati jelek (rdzébordazattal) elhelyezése,
- hosszabb razéfeltletek kiképzése,
egyuttmiikodés a fokozott rendéri ellensrzésben.

K erékparos és segédmotor ker ékpar os balesetek (800 tipuscsoport)

Az (j tipusrendszer szerint a

811-822 (kerékpéaros ellités)

851-862 (segédmotorkerékpéros ellités)

Lehetséges okok és lehetséges beavatkozasok |ényegében azonosak a gyalogos bal eseteknél
elmondottakkal. A kerékparsavok, illetve kilon kerékparutak épitése és a kerékparosok
biztons&gos &tvezetése a csomopontokon jelentik a biztonsagnovel6 intézkedéseket. Sajnos a
kerékparok rossz miiszaki alapota, a megfelelé vilagitas hianya, a kerékparosok ittassaga és
felelétlensége olyan tényezok, amelyekre forgalomtechnikai eszk6zokkel nem lehet hatni.

Gyalogos balesetek (1000 tipuscsoport)
Elsésorban, de nem kiz&rdlag telepllésen bellli atkelés szakaszokon jellemzé a
gyalogosbalesetek halmozddasa.
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L ehetséges okok:
figyelmetlen keresztezés, haladas az Uton,
atkelshely kijeldlésének hianya (hibasan kijeldlt gyalogosatkels),
keskeny Ut (ajardan erés gyalogosforgalom),
kedvezétlen latasi viszonyok,
jarmiivek nagy sebessége,
kifutés lehetdsége az Utra (iskolék, szérakozdhelyek, sportlétesitmények),
gyalogjarda hianya.

L ehetségesintézk edések
Gyalogos |étesitmények fejlesztése
- padka szél esitése, épitése,
- a padka hatérozott elkllonitése felfestéssel.
Sebességkorlatozd intézkedések
- téblak kihelyezése,
- vilagitas | étesitése,
- sebességesokkentd eszkdzok épitése,
- kozremitkbdés a fokozott rendéri ellenérzéseknél.
Lathatésag javitésa
- parkolési tilaimak elrendelése,
- l&that6sagot akadalyozo térgyak, fak eltavolitasa,
- az utcai parkolasndl gyalogos szigetek épitése,
- kozvilagitas létesitése,
- agyalogosok részére fényvisszaveté elemek alkalmazasanak szorgal mazésa.
Gyalogosmozgés korldtozésa
- keritések, védokorlatok épitése.
Atkelshelyek fejlesztése
- atkeléhelyen a burkolati jelek Ujrafestése, tablék igény szerinti cseréje,
- sebessegesokkentd razéfelllet, vagy bukkand épitése a kijeldlt gyalogosatkelhely
elott.
- gyalogos szigetek épitése, jelzétablaval,
- fényvisszaveté szogek (macskaszemek) el helyezése a zebra mindkét oldalén,
- kiemelt atkelohely épitése (akijelolt atkelohely a jarda szintjére fel van emelve.)
- klénszintti gyalogosatvezetés.

5.2. Biztonsagnovelé intézkedések

Az elvégzett (részben szamitdgépen) elemzések eredményel, kiegészitve a helyszineken
kapott informéciokkal, elegendéek, hogy a gochelyeken (gocpontokban, csomépontokban,
vagy gocszakaszokon) megfelel6 beavatkozdsokat tervezziink. Nem adhato egyértelmiien
mindig és mindenre hasznalhaté formula, vagy szamitas eljarés, j6zan megfontolasra,
gyakorlatra van szilkség és természetesen a lehetéségek pontos ismeretére. Vannak
hatasos, gyors megoldasok, amelyek altalaban koltségesek és léteznek lassabban hatd és a
kozlekedok egyuttmikodéset, lemondését, vagy éppen kényelmetlenségét igényls, de olcsd
beavatkozasok is, amelyekkel azonban eredmeények érhetok el. Esetiinkben a gyors, hatékony
csak éppen draga beavatkozés, a korszertisités, épités. Bizonyos tipuscsoportba tartozd
balesetek megsziinnek pl. egy fellljard épitésével, azonban mas tipustiak szama megnohet. Az
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olcsdbb, egyszeriibb megoldasok, az Un. kis kdltségii korrekcidk is eredményesek lehetnek,
csOkkenthetik a balesetek szamat, de csak akkor, ha a kozlekedok egyuttmiikodnek, ha
megértik a beavatkozést, elfogadjék a valtoztatast. Ugy kell a biztonsagnivels intézkedéseket
bevezetni, hogy a kozlekedok altaldban és elvileg megértsék, elfogadjak és azonosuljanak
vele. Elsdsorban azt az elvet kell elfogadtatni, hogy nem mindenhol, mindenitt az
autozas, a sebesség élvez elsébbséget, nem ez a legfontosabb. Meg kell értetni, a
forgalomcsillapitas, korlatozas céljait, fel kell értékeltetni a kozlekedés (helyvatoztatés)
minéségét, nem utolsd sorban biztonsagat. Mésodsorban a  konkrét  hely
forgalomtechnikgjat, forgalmi rendjét agy kell kialakitani, hogy azonnal értheté sot
egyértelmii legyen, konkrét célja felfoghaté és az altaldnos ebbél kovetkezéen
elfogadhat6 tegyen. Ez azt is jelenti, hogy azonos szituaciokra, azonos jelzés modszert,
azonos forgalmi rendet talaljon a kozlekedé, ne kelljen a helyszinen " megfeteni” a
tervezé elképzelését. Egy forgami manéver nem lehet rejtvény targya. Példa erre a
jelzélampés csomopontokon terjedé megoldas, ahol a kiegészit6 nyilat az egyenes-balra sav
felett alkalmazzak. Szabalyokat nem sért, de szokatlan sét meghokkenté megoldas - elst
pillanatra nehezen értheté - éppen ezért nem javasolhato.

Olyan forgalomtechnikai eszk6zdket, megoldasokat kell alkalmazni, amelyek ismertek, illetve
olyanokat célszerii bevezetni, amelyek jelentése egyértelmii és amelyeket az érvényes
el6irédsokban széles kdrben mar ismertettek.

A kozlt szakaszain ataldban kevesebb baleseti gbcpont taldlhatd, mint csomépontokban. A
goécpont fogalma helyett a gocszakasz kifejezést célszerii haszndlni. Az okokat is nehezebb
egyertelmiien megdllapitani, dtalaban atipusok is kulénbdzéek. Az ilyen szakaszokon tortént
balesetek szdma és sllyossaga mogott legtdobbszor okként a forgalom tulzott sebessége
szerepel. Ha van lehetéség az adott helyen, vagy annak kornyezetében sebessegmérésre,
célszerii elvégezni. A sebességeloszlas ismerete nemcsak a baleseti ok  pontos
meghatérozasdban, hanem "utdna' méréssel Kkiegészitve a beavatkozas hatasossaganak
megitélésében is segitségiinkre van.
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A VIZSGALAT MODSZERTANA OSSZEFOGLALVA: AZ ORSZAGOS

KOZUTHALOZAT BALESETI GOCHELYEINEK AZONOSITASA

A)

B.

C)A

, GOcgyanus’ helyeket tartalmazo alaplistak elkészitése:

A megyei gockereses soran 3 év adataival lista késziljon, a WIN-BAL 4.2
,Gockeresés’ moduljaban taldhaté , Mutatok maximuma alapjan” megnevezési
funkcioval.

A gockeresés lakott teruleten kivili utakra 1000 m. hosszu ,,ablak” segitségével
torténjen. (Az alapszakasz hossza: 1000 m).

A gockeresés lakott tertleten talalhatd utakra 100 m hosszU ablak segitsegével
torténjen (Az alapszakasz hossza: 100 m.)

A baleseti gécok pontos helyét a megnevezett modul nem egyenletes szakaszoléssal,
hanem Un. mozg6 ablak segitségével hatarozza meg.

Lakott tertleten kivil gdécgyanus helynek nevezzik az orszagos kozitnak azon
legfeljebb 1000 m. hossz( szakaszét, ahol 3 év alatt legalabb 4 baleset fordult €l6.
Lakott terlileten gécgyanls helynek nevezzilk az orszagos kozut azon legfeljebb 100
méter hossz(l szakaszét, ahol 3 év alatt legalabb 4 baleset fordult elé.

A gbcgyanis pontokon illetve gocgyanls szakaszokon tortént balesetek szama,
kimenetele valamint a fajlagos balesetszam alapjan a levalogatott helyszineket
sorrendbe kell dlitani és dsszesitett sorrendet kell képezni.

A gbécgyanis hely tényleges méretét az adatok részletes elemzése alapjan kell
eldonteni.

Az alaplistdk értékelése alapjan a baleseti géchelyek azonositasa

Meg kell hatarozni az aaplistan szereplé Utszamokat és azokat a szakaszokat
amelyeken bel Ul taldlhatdk a gbcgyanus helyek.

Az 1. pontban meghatérozott helyekre az Un. sematikus ponttérképeket el kell
késziteni.

A sematikus ponttérképek aapjan meg kell hatarozni, hogy hol vannak a szakaszon
gbcpontok és gocszakaszok.

A gbcgyanus pontokon illetve gécgyanls szakaszokon tortént balesetek jellemzoi
alapjén az el6zetesen valoszinisitheté okokat kell meghatérozni.

gécpontnak és gocszakasznak tekintett helyszinek részletes vizsgalata,

beavatkozas javadatok dsszedllitdsa

1.

2.

3.

4.

A gocpontokrél és gécszakaszokrdl az dsszes rendelkezésre dl6 forgalmi, geometriai
és egyéb adatokat 6ssze kell gyijteni.

A hianyzo illetve az okok pontositasahoz és a beavatkozasi javaslatok elkészitéséhez
még szilkséges adatokat helyszini vizsgalatokkal, mérésekkel kell megszerezni.

Az ok vagy okok pontositésa és a pénzugyi, miszaki lehetéségek szambavétele utén,
az egyes gochelyekre és gocszakaszokra beavatkozasi javaslatok készitése.

A beavatkozas végrehaitdsa utdn az eredményesség, hatékonysag vizsgdata,
»monitoring” ?



