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Bekendtgarelse om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed®

I medfgr af 8 109 i lov om offentlige veje, jf. lovbekendt-
garelse nr. 1048 af 3. november 2011, og 8§ 95, stk. 1 0g 3, i
feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1047 af 24. oktober
2011, fastsattes efter bemyndigelse:

Bekendtggrelsens anvendelsesomrade

8 1. Bekendtggrelsen galder for det transeuropaiske vej-
net i Danmark, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Det transeuropaiske vejnet er defineret i beslut-
ning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Feallesskabets ret-
ningslinjer for det transeuropeiske transportnet. I Danmark
bestar det transeuropeeiske vejnet af vejene med rutenumre-
ne E20, E39, E45, E47 og E55. | nettet indgar Storebaltsfor-
bindelsen og @resundsmotorvejen, der er en del af E20,
samt en kommende Femernforbindelse, der er en del af E47.
Vejdirektoratet er vejbestyrelse for sterstedelen af vejene i
nettet, Sund og Belt ejer Storebaltsforbindelsen og @re-
sundsmotorvejen vest for kilometer 70.412, mens @resunds-
brokonsortiet ejer straekningen gst for denne kilometrering
(dvs. @resundstunnelen og vejstreekningen over Peberholm
til landegraensen mod Sverige). Veje, der bestyres af Vejdi-
rektoratet, benavnes hovedlandeveje.

Stk. 3. Bekendtgarelsen geelder ikke for tunneler omfattet
af bekendtggrelsen om minimumssikkerhedskrav for tunne-
ler i det transeuropeiske vejnet.

Trafiksikkerhedsmaessige konsekvensanalyser i forbindelse
med infrastrukturprojekter

8 2. For hovedlandevejene skal Vejdirektoratet sikre, at
der bliver udarbejdet trafiksikkerhedsmaessige konsekvens-
analyser ved anlegsprojekter for ny vejinfrastruktur eller en
veesentlig endring af det eksisterende vejnet, som indvirker
pa trafikafviklingen.

Stk. 2. For den resterende del af det transeuropaiske vej-
net (private veje) skal vejejeren sikre, at der bliver udarbej-
det trafiksikkerhedsmassige konsekvensanalyser ved an-
leegsprojekter for ny vejinfrastruktur eller en vesentlig &n-
dring af det eksisterende vejnet, som indvirker pa trafikaf-
viklingen.

Stk. 3. Trafiksikkerhedsmaessige konsekvensanalyser efter
stk. 1 og 2, skal udarbejdes i overensstemmelse med bilag 1.

Trafiksikkerhedsrevisioner i forbindelse med
infrastrukturprojekter

8§ 3. For hovedlandevejene skal Vejdirektoratet sikre, at
der bliver gennemfart trafiksikkerhedsrevisioner ved an-
leegsprojekter for ny vejinfrastruktur eller en veaesentlig an-
dring af det eksisterende vejnet, som indvirker pa trafikaf-
viklingen.

Stk. 2. For den resterende del af det transeuropaiske vej-
net (private veje) skal vejejeren sikre, at der bliver gennem-
fart trafiksikkerhedsrevisioner ved anlaegsprojekter for ny
vejinfrastruktur eller en veesentlig &ndring af det eksisteren-
de vejnet, som indvirker pa trafikafviklingen.

Stk. 3. Trafiksikkerhedsrevisioner efter stk. 1 og 2, skal
gennemfares i overensstemmelse med bilag 2.

Rangordning og forvaltning af sikkerheden i det
eksisterende vejnet

8§ 4. For hovedlandevejene skal Vejdirektoratet sikre, at
der bliver gennemfart en rangordning af vejstreekninger med
hgj ulykkeskoncentration og en rangordning af vejnettets
sikkerhed.

Stk. 2. For den resterende del af det transeuropeaiske vej-
net (private veje) skal vejejeren sikre, at der bliver gennem-
fart en rangordning af vejstreekninger med hgj ulykkeskon-
centration og en rangordning af vejnettets sikkerhed.

Stk. 3. Rangordninger efter stk. 1 og 2, skal gennemfgres
som beskrevet i bilag 3.

§ 5. Vejdirektoratet skal sikre, at vejstreekninger pa ho-
vedlandevejene, som bgr prioriteres hgijt pa baggrund af re-
sultaterne af rangordningerne efter § 4, bliver analyset af et
eksperthold.

Stk. 2. For den resterende del af det transeuropeaiske vej-
net (private veje) skal vejejeren sikre, at vejstreekninger,
som bar prioriteres hgjt pa baggrund af resultaterne af rang-
ordningerne efter 8 4, bliver evalueret af et eksperthold.

Stk. 3. Analysen efter stk. 1 og 2, skal gennemfgres som
beskrevet i bilag 3.

8§ 6. Hvis Vejdirektoratet valger at ivaerksatte afhjelpen-
de foranstaltninger pa de hovedlandeveje, der er del af det
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transeuropeeiske vejnet, mélrettes indsatsen mod vejstraek-
ninger omfattet af 8 5, stk. 1.

Stk. 2. Hvis vejejeren veelger at ivaerksette afhjeelpende
foranstaltninger pa private veje, der er del af det transeuro-
peiske vejnet, malrettes indsatsen mod vejstraekninger om-
fattet af § 5, stk. 2.

Stk. 3. Ved en prioritering af vejstreekninger omfattet af
stk. 1, eller stk. 2, skal der gives prioritet til de foranstaltnin-
ger, der er nevnt i bilag 1, nr. 3, litra ), i direktiv 2008/96/
EF af 19. november 2008. Der leegges veegt pa de foranstalt-
ninger, der viser det bedste benefit-cost-forhold.

Afmeerkning mv.

§ 7. Afmaerkning af vejarbejder pa hovedlandevejene skal
ske i overensstemmelse med bestemmelserne i bekendtge-
relse om afmaerkning af vejarbejder mv.

Stk. 2. Afmaerkning af vejarbejder pa den resterende del
af det transeuropziske vejnet (private veje) skal vejejeren
udfare i overensstemmelse med den i stk. 1 naevnte bekendt-
gerelse.

§ 8. Vejdirektoratet skal offentliggare vejstreekninger pa
det transeuropeeiske vejnet, hvor der er en hgj ulykkeskon-
centration. Offentliggarelse sker pa www.vejdirektoratet.dk.

Stk. 2. Afmearkning af vejstreekninger med en hgj ulyk-
keskoncentration pa hovedlandevejene skal ske i overens-
stemmelse med bestemmelserne i bekendtgerelse om vejaf-
markning og bekendtgarelse om anvendelse af vejafmaerk-
ning.

Stk. 3. Vejejeren skal udfgre afmarkning af vejstreeknin-
ger med en hgj ulykkeskoncentration pa den resterende del
af det transeuropziske vejnet (private veje) i overensstem-
melse med de i stk. 2 nevnte bekendtggarelser.

Sikkerhedsinspektioner

8 9. For hovedlandevejene skal Vejdirektoratet sikre, at
der bliver gennemfart trafiksikkerhedsinspektioner.

Stk. 2. For den resterende del af det transeuropeaiske vej-
net (private veje) skal vejejeren sikre, at der bliver gennem-
fart trafiksikkerhedsinspektioner.

Stk. 3. Sikkerhedsinspektioner efter stk. 1 og 2, skal gen-
nemfares i overensstemmelse med bilag 4.

Beregning af de gennemsnitlige samfundsmaessige
omkostninger ved ulykker

8 10. Transportministeriet skal sikre beregning af de gen-
nemsnitlige samfundsmaessige omkostninger ved en dgds-
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ulykke og de gennemsnitlige samfundsmaessige omkostnin-
ger ved en alvorlig ulykke.

Stk. 2. Beregninger, jf. stk. 1, skal gennemfares i overens-
stemmelse med Transportministeriets forskrifter.

Bilag til denne bekendtgerelse

§ 11. Vejdirektoratet skal meddele Kommissionen om
@&ndringer af bilag 1-4 i denne bekendtgarelse, senest tre
maneder efter de er tradt i kraft.

Udnavnelse og uddannelse af trafiksikkerhedsrevisorer

8 12. Vejdirektoratet udarbejder uddannelsesplaner for
trafiksikkerhedsrevisorer.

Stk. 2. Vejdirektoratet sikrer, at trafiksikkerhedsrevisorer-
ne modtager en grundleggende uddannelse, der bliver af-
sluttet med tildeling af et kompetencebevis. Vejdirektoratet
sikrer, at uddannede trafiksikkerhedsrevisorer, som udfarer
trafiksikkerhedsrevisioner mv. i medfgr af denne bekendtge-
relse, falger regelmassige opfriskningskurser, jf. dog stk. 5

Stk. 3. Vejdirektoratet sikrer, at trafiksikkerhedsrevisorer,
som udfarer opgaver i medfar af denne bekendtgarelse, har
relevant erfaring eller uddannelse i vejdesign, sikkerhedsre-
lateret vejteknik og ulykkesanalyse, inden de bliver ud-
neaevnt.

Stk. 4. Vejdirektoratet certificerer trafiksikkerhedsreviso-
rer, der opfylder kravene, jf. stk. 1-3.

Stk. 5. Trafiksikkerhedsrevisorer, der opfylder andre med-
lemsstaters krav til trafiksikkerhedsrevisorer, jf. direktiv
2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning af vejin-
frastrukturens sikkerhed, vil ogsa kunne udfare trafiksikker-
hedsrevisioner mv. i medfar af denne bekendtgarelse.

Ikrafttreeden mv.

§ 13. Bekendtggrelsen treeder i kraft den 19. december
2011.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 1126 af 8. september 2010 om
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed ophaves.

Stk. 3. Senest to ar efter at Vejdirektoratet har vedtaget
forskrifter om trafiksikkerhedsrevisorer, jf. § 11, ma trafik-
sikkerhedsrevisioner kun foretages af revisorer eller hold,
der omfatter revisorer, som opfylder kravene i 8 12, stk. 2-4
eller § 12, stk. 5.

Vejdirektoratet, den 9. december 2011

Per JacoBsEN

/ Helga Theil Thomsen
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Bilag 1
Trafiksikkerhedsmaessige konsekvensanalyser i forbindelse med infrastrukturprojekter, jf. § 2

Den trafiksikkerhedsmassige konsekvensanalyse af et nyt infrastrukturprojekt eller en vaesentlig &n-
dring af det eksisterende vejnet, som indvirker pa trafikafviklingen, skal indga i det politiske beslutnings-
grundlag.

Som grundlag for den trafiksikkerhedsmassige konsekvensanalyse foretages dataindsamling vedrgren-
de trafiksikkerheden for det bergrte vejnet. Indsamlingen skal omfatte antal registrerede ulykker og per-
sonskader, samt trafikmeangder med henblik pa beregning af ulykkesfrekvenser. Til det berarte vejnet
medregnes
« den pagaldende projektstraekning (ved ombygningsprojekter)

» skerende veje og tilslutningsanlag i tilknytning hertil
» gvrige veje, hvor projektet forventes at medfere vaesentlige endringer i trafikmangden

Der beskrives et basisscenarie for trafikudviklingen, hvori indgar den fremtidige ulykkessituation, sa-
fremt der ikke gennemfares et infrastrukturprojekt.

Skitseprojekterne for alternative lgsningsforslag skal indeholde vurderinger af de trafikale konsekven-
ser. Trafiksikkerheden i de relevante alternativer vurderes for alle trafikantgrupper, og den forventede tra-
fiksikkerhedsmassige effekt i forhold til den eksisterende situation beskrives. Effekterne beskrives sa vidt
muligt pa en form, sa de efterfalgende kan indga i en samfundsgkonomisk beregning af de relevante alter-
nativer.

Det skal forinden sikres, at muligheden for at forbedre trafiksikkerheden for det enkelte alternative lgs-
ningsforslag er undersggt. Dette kan gares ved, at den obligatoriske trafiksikkerhedsrevision pa trin 2, jf.
8 3 i denne bekendtgarelse, gennemfares for alle relevante alternativer, inden den forventede trafiksikker-
hedsmaessige effekt beskrives for hvert enkelt alternativ.

For infrastrukturprojekter, der kreever udarbejdelse af VVVM, indgar den trafiksikkerhedsmassige kon-
sekvensanalyse i VVM-redeggrelsen. | den forbindelse praesenteres de trafiksikkerhedsmaessige effekter
af de foreslaede lgsninger (hovedforslaget og alternativer) for offentligheden.
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Bilag 2
Trafiksikkerhedsrevisioner i forbindelse med infrastrukturprojekter, jf. § 3

Hver enkelt trafiksikkerhedsrevision af et nyt infrastrukturprojekt eller en vasentlig endring af det ek-
sisterende vejnet, som indvirker pa trafikafviklingen, skal forega efter forskrifterne beskrevet nedenfor.

Infrastrukturprojekter skal trafiksikkerhedsrevideres flere gange i lgbet af det samlede projektforlgb.
Under punktet Revisionstrin beskrives, hvornar der skal foretages trafiksikkerhedsrevision af det enkelte
projekt.

Revisionen skal udferes med deltagelse af mindst én person, der er certificeret til at udfare trafiksikker-
hedsrevisioner, jf. 8 12, stk. 4 eller opfylder kravet i § 12, stk. 5, i denne bekendtgarelse.

En revisor ma ikke veare (og ma ikke tidligere have veeret) involveret i det pagaeldende projekt pa an-
den vis og ma ikke varetage andre interesser i forhold til projektet end de rent trafiksikkerhedsfaglige.

Revisoren skal granske projektet pa grundlag af tegningsmateriale, projektbeskrivelser mv. og skal ud-
arbejde en skriftlig rapport (revisionsrapport) med kommentarer til projektet. Kommentarerne skal beskri-
ve eventuelle trafiksikkerhedsproblemer i projektet pa dets aktuelle stade samt angive forslag til afhjzlp-
ning af de beskrevne problemer. Kun de forhold ved projektet, der vurderes trafiksikkerhedsmaessigt pro-
blematiske, skal beskrives i rapporten.

Vejdirektoratet eller vejejer skal tage stilling til de beskrevne problemer i revisionsrapporten. Safremt
et beskrevet problem ikke afhjelpes pa projektets aktuelle stade, skal Vejdirektoratet eller vejejeren rede-
gere skriftligt for sin afgarelse og herunder angive en begrundelse (vedlaegges som bilag til revisionsrap-
porten).

Revisionstrin

Trafiksikkerhedsrevisioner af infrastrukturprojekter pa det transeuropeiske vejnet skal forega pa faste
stadier i projektforlgbet, sakaldte revisionstrin. For vejinfrastruktur-projekter er defineret nedenstaende
fem revisionstrin:

Trin 1, planleegning/forprojekt (programfasen)
Trin 2, skitseprojekt (forslagsfasen)

Trin 3, detailprojekt (projekteringsfasen)

Trin 4, ibrugtagning (udferelsesfasen)

Trin 5, overvagning (ferste del af driftsfasen)

Alle infrastrukturprojekter skal revideres pa trin 2, 3, 4 og 5. Revision pa trin 1 vil veere relevant for de
fleste starre projekter, men er ikke pakraevet. Hvis et infrastrukturprojekt ikke revideres pa trin 1, vil trin
2-revisionen kunne omfatte elementer af trin 1.

Trin 1-revisionen (ikke obligatorisk) foregar inden offentliggarelse af planforslaget og bar omfatte en
granskning af korridorvalg samt funktion i forhold til den valgte vejtype. Derudover kan revisionen om-
fatte granskning af tracé, tveerprofil, krydsantal og -typer, adgangsbegraensning, sammenhaeng med eksi-
sterende vej- og stinet, faciliteter for cyklister og fodgaengere, hensyntagen til nationalt/regionalt stinet,
kollektiv trafik mv.

Trin 2-revisionen foregar inden politisk vedtagelse af projektet (for projekter der kraever anlaegslov in-
den vedtagelse af denne) og inden eventuelle ekspropriationer. Revisionen skal omfatte en granskning af
falgende:
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1) geografisk beliggenhed (f.eks. risiko for oversvemmelser) samt arstidsbetingede klimatiske andrin-
ger og vejrforhold i gvrigt

2) type af og afstand mellem knudepunkter

3) antal og type karespor

4) hvilken type trafik tillades pa den nye vej

5) vejens funktion inden for nettet

6) hastigheder

7)  tveerprofiler (f.eks. bredde af karebane, cykelstier, fortove)

8) linjefaring og leengdeprofil

9) oversigtsforhold

10) udformning af knudepunkter

11) tilradighedsstillelse af sikre parkeringspladser

12) offentlige transportmidler og infrastruktur og

13) eventuelle jernbaneoverkarsler

Derudover kan revisionen omfatte en granskning af vejens ydre arealer (inkl. grgfter og skraninger),
forventet hastighedsniveau, krydsindretninger (inkl. oversigtsforhold), afmaerkning (karebaneafmaerk-
ning, feerdselstavler og vejvisning), faciliteter for let trafik, ramper og sideanlaeg, eventuelle interimsfor-
anstaltninger mv. Safremt projektet ikke er revideret pa trin 1, ber trin 2-revisionen omfatte elementer af
trin 1, herunder iseer funktion i forhold til den valgte vejtype.

Trin 3-revisionen foregar inden udbudsmaterialet ferdiggeres, og inden projektet sendes i udbud. For
projekter udbudt pa et tidligere stade (hvor entreprisen inkluderer projektering) skal revisionen forega, in-
den anlaegsarbejdet starter. Revisionen skal omfatte en granskning af fglgende:

1) geometrisk udformning

2) harmonisering i forbindelse med feerdselstavler og anden afmarkning

3) Dbelysning af oplyste veje og vejkryds

4) vejudstyr

5) vejsidemiljg, herunder beplantning

6) fysiske hindringer ved vejsiden

7) Dblade trafikanters forhold (f.eks. fodgeaengere, cyklister, motorcyklister)

8) Dbrugervenlig tilpasning af beskyttelsesanordninger (rabatter og autovaern for at mindske faren for blg-
de trafikanter)

Derudover kan revisionen omfatte granskning af detailudformning af kryds, tveerfald (karselsdynamisk
og vandafledningsmaessigt), signalanleg, belegningsvalg, interimsforanstaltninger (midlertidig regule-
ring og afmaerkning), sammenhang mellem nye og eksisterende veje, transport til arbejdsplads med mate-
rialer mv.

Trin 4-revisionen foregar umiddelbart inden og/eller umiddelbart efter abning af det feerdige anlaeg. Re-
visionen skal omfatte en besigtigelse af anlaeegget, hvor der leegges serlig vaegt pa at vurdere fglgende:
1) trafikanternes sikkerhed og synlighed under forskellige forhold, fx mgrke og normale vejrforhold
2) feerdselstavlers og anden afmerknings leesbarhed
3) vejbelaegningens tilstand

Derudover kan revisionen omfatte oversigtsforhold, placering af udstyr mv.

Trin 5-revisionen foregar ca. et ar efter ibrugtagning (inden det normale farste-ars-eftersyn af anlaegsar-
bejder). Revisionen skal omfatte en besigtigelse af det feerdige anlaeg og en vurdering af, om trafikanterne
bruger anlaegget efter hensigten. Derudover bgr revisionen omfatte granskning af ulykkesdata, hastigheds-
niveau, oversigtsforhold, afmarkningens og belaegningens tilstand, faste genstande — samt en vurdering
af, om @&ndringer ved anlagget, trafikmgnster mv. siden ibrugtagning har pavirket trafiksikkerheden.
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For alle trin gaelder endvidere, at det kan man vaelge at vurdere, om projektendringer siden foregaende
revision har pavirket trafiksikkerheden. Dette kan fare til, at elementer fra tidligere trin ber vurderes pa

ny.
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Bilag 3
Rangordning og forvaltning af sikkerheden i det eksisterende vejnet, jf. 8 4 og 5

Rangordning og forvaltning af sikkerheden i det eksisterende vejnet omfatter de to sideordnede aktivi-
teter
 rangordning af vejstreekninger med hgj ulykkeskoncentration og
 rangordning af vejnettets sikkerhed

Hver af disse to aktiviteter indeholder faserne udpegning, analyse og prioritering, og aktiviteterne fore-
gar grundleeggende efter samme metode som udbedring af sorte pletter (rangordning af vejstreekninger
med hgj ulykkeskoncentration) og udbedring af gra streekninger (rangordning af vejnettets sikkerhed).

Udpegning

Ved rangordning af vejstreekninger med hgj ulykkeskoncentration foretages mindst hvert 3. ar en ud-
pegning (identifikation) af sadanne streekninger (lokaliteter) med henblik pa naermere vurdering og even-
tuelt efterfalgende analyse. Udpegningen foretages pa basis af registrerede trafikulykker og ved brug af
en statistisk metode, der tager hensyn til trafikmangderne pa de pagaldende streekninger.

For hovedlandevejene i det transeuropziske vejnet er Vejdirektoratet ansvarlig for, at udpegningen
foretages.

For den resterende del af det transeuropaiske vejnet (private veje) er vejejeren ansvarlig for, at udpeg-
ningen foretages.

Ved rangordning af vejnettets sikkerhed foretages mindst hvert 3. ar en udpegning af streekninger til
narmere vurdering og eventuelt efterfglgende analyse. Streekningerne udpeges pa baggrund af Vejdirek-
toratets arligt tiloagevendende beregning af ulykkesfrekvenser, som offentliggeres bl.a. pA www.vejdirek-
toratet.dk. Som minimum skal alle streekninger, der katagoriseres i gverste kategori (hgjeste ulykkesfre-
kvens), vurderes med henblik pa nermere analyse.

Analyse

Indledningsvis foretages en vurdering af, om lokaliteterne udpeget ved rangordning af vejstraekninger
med hgj ulykkeskoncentration eller ved rangordning af vejnettets sikkerhed er relevante for en egentlig,
detaljeret analyse. | denne vurdering skal indga
« om ulykkesbilledet pa lokaliteten umiddelbart forekommer pavirkeligt med vejtekniske foranstaltnin-

ger, og
« om der i udpegningsperioden er foretaget ombygninger pa lokaliteten eller sket @ndringer i trafik-

mgnstret, som kan forventes fremover at pavirke ulykkesbilledet og ulykkeskoncentrationen (og sale-
des overflgdiggare en detaljeret analyse og efterfglgende ombygning)

For de lokaliteter, der efter den indledende vurdering geres til genstand for egentlig detaljeret analyse,
skal analysen indeholde:

1) Optegning af ulykkesbillede i form af kollisionsdiagram.

2) Afsggning af ulykkesbillede for manstre, overrepraesentationer og andre karakteristika.

3) Opstilling af hypoteser om ulykkesforlgb og mulige ulykkesfaktorer.

4) Gennemfarelse af besigtigelse til verifikation eller eventuelt forkastelse af hypoteser. Mindst en delta-
ger i besigtigelsen skal veere uddannet trafiksikkerhedsrevisior og certificeret til at udfare trafiksik-
kerhedsrevisioner, jf. 8 12, stk. 4 eller opfylde kravet i § 12, stk. 5, i denne bekendtgarelse.

5) Konklusion vedrgrende hypoteser og pavirkelige ulykkesfaktorer.

6) Udarbejdelse af et eller flere alternative lgsningsforslag pa baggrund af de pavirkelige faktorer
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Prioritering

De udarbejdede lgsningsforslag prioriteres ved for hvert enkelt lgsningsforslag at sammenholde den
forventede samfundsmaessige besparelse (benefit) med den forventede samfundsmaessige omkostning
(cost) ved at implementere lgsningsforslaget.

Den forventede samfundsmaessige besparelse ved de enkelte lgsningsforslag beregnes efter falgende
metode:

For hvert af de udarbejdede lgsningsforslag opgeres den forventede sikkerhedsmaessige effekt kvantita-
tivt i form af en antalsmaessig ulykkesreduktion og en antalsmassig personskadereduktion i en nermere
fastsat periode.

Disse forventede ulykkes- og personskadereduktioner omsattes derefter til monetaere enheder ved brug
af de officielle enhedspriser for samfundsmassige omkostninger ved trafikulykker, som beregnes jf. § 10
i denne bekendtgarelse.

Den forventede samfundsmassige omkostning ved at implementere de udarbejdede lgsningsforslag be-
regnes som overslag for hvert enkelt lgsningsforslag.

Til sidst opstilles en prioriteret liste, hvor de udarbejdede Igsningsforslag rangordnes efter deres bene-
fit-cost-forhold. Ved afsatning af midler til at udbedre en eller flere lokaliteter pa det transeuropaiske
vejnet, tages udgangspunkt i den prioriterede liste.
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Bilag 4
Trafiksikkerhedsinspektioner, jf. § 9

Pa veje, som indgar i det transeuropeiske vejnet, skal der foretages trafiksikkerhedsinspektion mindst
hvert fjerde ar. Hver enkelt inspektion skal forega efter forskrifterne beskrevet nedenfor.

En inspektion bar gennemfares med deltagelse af mindst én person, som er certificeret til at udfere tra-
fiksikkerhedsrevisioner, jf. § 12, stk. 4 eller som opfylder kravet i § 12, stk. 5, i denne bekendtgarelse.

Forud for hver enkelt trafiksikkerhedsinspektion leverer Vejdirektoratet eller vejejeren det materiale
(tegningsmateriale, trafik- og ulykkesoplysninger mv.), som skannes ngdvendig for inspektionen.

Den eller de personer, der foretager inspektionen, skal gennemga det udleverede materiale og herefter
foretage en systematisk besigtigelse af den pagealdende vejstreekning. Besigtigelsen bgr normalt altid om-
fatte en trafiksikkerhedsmaessig vurdering af
1) feerdselstavler, vejvisningstavler samt kant- og baggrundsafmaerkning
2) karebaneafmaerkning
3) vejbelaegningens tilstand
4) oversigtsforhold
5) sikkerhedszone (afstand til faste genstande) og
6) trafikantadfeerd, herunder hastighedsniveau.

Resultatet af besigtigelsen afleveres til Vejdirektoratet eller vejejeren i form af en skriftlig rapport, som

indeholder:

» Kortleegning og beskrivelse af forhold, som har medvirket eller vil kunne medvirke til ulykker og/eller
personskader.

» Forslag til lgsning/forbedring af hvert enkelt identificeret sikkerhedsproblem.

» Forslag til prioritering/planlegning af indsatsen (eksempelvis opdelt i tiltag, der bar gennemfares
straks, og tiltag, der bar gennemfares i forbindelse med kommende starre vedligeholdelsesarbejder)

Kun de forhold ved den pagealdende vejstreekning, der vurderes problematiske med hensyn til trafiksik-
kerheden, skal beskrives i rapporten.

Vejdirektoratet eller vejejeren tager stilling til problemerne beskrevet i inspektionsrapporten. Stillingta-
gen kan eventuelt ske i dialog med den eller de personer, der har foretaget inspektionen. Derefter beslutter
Vejdirektoratet eller vejejeren, hvilke tiltag der settes i veerk som konsekvens af inspektionen, herunder
forslag til prioritering.
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