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A. Bevezetés

Az eurdpai jogalkoté 2008. XI. 19-én elfogadta az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2008/96/EK iranyelvét a kdzuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérol [1].

Az 1j iranyelv szerint a kozuti infrastrukturdlis beruhazéasok eldkészitési, megvaldsitdsi
folyamatdban a kozlekedésbiztonsdgi szempontokat fokozottan kell érvényesiteni. A
dokumentum szabalyozasi targya a kozuti biztonsagi hatasvizsgalatra, a kozuti biztonsagi
auditra, a kdzuti biztonsagi feliilvizsgalatra és a biztonsagi uthaldzat-kezelésre terjed ki.

Az iranyelv eldirja, hogy a tagallamoknak az eljardsokat szabalyoz6 kapcsolodd
rendelkezéseket kell hatalyba Iéptetnitik.

Jelen utmutato targya a kozhti biztonsagi hatasvizsgéalatok modszertana.

A kozuti biztonsdgi hatdsvizsgalat elvégzése a vonatkoz6 kormanyrendeletben [2] eldirt
esetekben kotelezd. Ezen kiviil a megbizé mas esetekben is elvégeztetheti.

A kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot a kiilonbozé valtozatokrol szold dontés elétt kell
elvégezni.

A kozuti biztonsagi hatasvizsgélatot az alabbi tervfazisokkal kapcsolatosan lehet végrehajtani:
Megvalosithatdsagi tanulmany
Tanulményterv

A kozuti biztonsagi hatasvizsgalat az adott tervfazis végén, az elkésziilt tervdokumentumok
alapjan késziil.

B. Fogalom-meghatarozasok
Kozuti biztonsagi hatasvizsgalat (KBHV)

A kozati biztonsagi hatasvizsgalat annak Osszehasonlitd elemzése, hogy az 0j ut vagy a
meglévd haldzat moédositadsa milyen hatdssal van az tithdlozat kozlekedésbiztonsagara;

A kozuti biztonsdgi hatdsvizsgalat hatirozza meg, hogy milyen kozlekedésbiztonsagi
megfontolasok jarultak hozza a javasolt megoldés kivalasztasahoz ¢s biztositja a sziikséges
informdciokat a kiilonboz0 vizsgalt valtozatok koltség-haszon elemzéséhez.

Balesetek sulyossag szerint

Személysériiléses kozuti kozlekedési baleset:

olyan forgalmi esemény, amely a kdzuton tortént vagy kozutrdl eredt, €s amelyben legaldbb
egy mozgo jarmiinek vagy igavondsra is hasznalhato éallatnak szerepe volt, és amelynél
legalabb egy személy meghalt vagy megsériilt.

Meghalt:
aki a kozuti baleset kovetkeztében a baleset helyszinén vagy a balesetet kovetd 30 napon beliil
elhunyt.



Sulyosan sériilt

akinek sériilése a balesetet kovetd 8 napon til gyogyul. (Torések, zizddasok, razkddasok,
belsd sériilések, sulyos vagasok és roncsoldsok, orvosi kezelést igényld sokk, illetve barmely
olyan sériilés, amely korhdzi apolést tesz sziikségessé.)

Koénnyen sériilt:

aki horzsolasokat, ficamokat szenvedett a baleset soran és 8 napon beliil gyogyul.

A baleset kimenetelét a legsulyosabb kimenetelii sériilés hatdrozza meg.

Haldalos kimenetelii baleset:

amelynél legalabb egy személy a baleset helyszinén vagy a baleset idopontjatol szamitott 30
napon beliil meghalt.

Sulyos sériiléses baleset

amelynél legaldbb egy személy sulyosan megsériilt.

Konnyii sériiléses baleset:

amelynél legaldbb egy személy kdnnyen megsériilt.

Baleseti veszteségek

A baleseti veszteségek a kozvetlen koltségekbdl (pl. korhazi apolés), a kozvetett koltségekbol
(pl. kiesett termelés) és az élet, ill. életmindség szubjektiv értékelésébdl tevodnek ossze [3]. A
baleseti veszteségek pénzben kifejezett értékei az NFU ttmutatoja [4] szerint az 1. tablazat
tartalmazza.

1. tablazat: Fajlagos baleseti veszteségértékek

Baleseti sériilés kimenetele Fajlagos veszteségértek, 2008

Halalozas

266,9 milli6 Ft/dldozat

Stlyos sériilés

35,8 milli6 Ft/sériilt

Konnyi sériilés

2,6 millio Ft/sérult

A sériiltek szdmanak 6sszesitésekor szokasos az egyes sériilési kimenetelekhez sulyozo
tényezOk rendelése. A veszteségek aranyanak megfelelden az egyes sériilési kimenetelekhez a
KBHYV szamitasaiban a 2. tablazat szerinti sulyszadmok hasznalandok.

2. tablézat: Sériilési sulyszamok

Baleseti sériilés kimenetele Sériilési stilyszam
Halalozas 103
Sulyos sériilés 14
Konnyti sériilés 1

Forgalmi teljesitmény

Egy tutszakaszon a lebonyol6do forgalmi teljesitmény az alabbiak szerint szdmithato:
FT=N* ANF *365* L

ahol

N = a vizsgalt id6szak hossza (év)

ANF = az utszakasz atlagos napi forgalma a vizsgalt idészakban, azaz a vizsgélt évek atlagos
napi forgalmanak éatlaga (jm/nap)



L = az ttszakasz hossza (km)
Csomopontba behaladd jarmiivek szama
JM =N * ANF * 365

ahol

N = a vizsgalt id6szak hossza (év)

ANF = a csomépontba behaladé atlagos napi forgalom a vizsgalt idészakban, azaz a vizsgalt
¢évek atlagos napi forgalmanak atlaga (jm/nap)

A csomopontba behaladd forgalom az dgak behaladd forgalmanak 6sszegeként szamitando.

Relativ sériilési mutatok
Szakaszra vonatkozé mutatok

Meghalt, stlyosan sériilt, ill. konnyen sériilt személyek szama a szakaszon lebonyol6d6 10
milli6 jarmikilométer forgalmi teljesitményre vonatkoztatva

Relativ halalozasi mutato
RHMgz =H * 10"/ FT

Relativ sulyos sériilési mutatd
RSMsz =S * 10"/ FT

Relativ konnyti sériilési mutato
RKMs; =K * 10"/ FT

Osszegzett relativ sériilési mutato
ORSMg; = (H+S+K) * 10" / FT

Sulyozott Osszegzett relativ sériilési mutato
SRSMg; = (103*H+14*S+K) * 10’ / FT

ahol

H = a meghalt személyek szdma a vizsgalt iddszakban

S = a sulyosan sériilt személyek szama a vizsgalt idészakban

K = a konnyen sériilt személyek szdma a vizsgalt iddszakban

FT = a szakasz forgalmi teljesitménye a vizsgalt idoszakban (jmkm)

Csomdépontra vonatkozé mutatok

Meghalt, stulyosan sériilt, ill. konnyen sériilt személyek szama a csomopontba behalad6 10
milli6 jarmiire vonatkoztatva

Relativ halalozasi mutato
RHM¢s =H * 10’ / IM

Relativ sulyos sériilési mutatd
RSMcs =S * 10"/ IM



Relativ konnyti sériilési mutatd
RKMcs =K * 10"/ JM
Osszegzett relativ sériilési mutatd
ORSMcs = (H+S+K) * 10"/ IM

Stulyozott 6sszegzett relativ sériilési mutatd
SRSM¢s = (103*¥H+14*S+K) * 10" / IM

ahol

H = a meghalt személyek szdma a vizsgalt iddszakban

S = a sulyosan sériilt személyek szama a vizsgalt idészakban

K = a konnyen sériilt személyek szdma a vizsgalt iddszakban

JM = a csomopontba behaladd 6sszes jarmii szama a vizsgalt id6szakban (jm)
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Az egyes fejezetek tartalma az alabbi.
1. A feladat meghatarozasa
1.1. A projekt leirasa
E fejezetben Ossze kell foglalni a tervezett beruhazas fobb miiszaki jellemzdit.

A leirds lehet szOveges, szakmailag elfogadott szohasznalattal. Le kell irni milyen
beruhazoéi/tervezdi célok, megfontolasok alapjan valasztottdk az infrastrukturalis beruhazast,
illetve a terv—valtozatokat mi indokolta. A fejlesztés altalaban nem csak kozlekedésbiztonsagi
célt, hanem kozlekedéspolitikai, halozatfejlesztési, kapacitasndvelési szempontok szerint
torténik, a KBHV viszont csak a kozlekedésbiztonsagi hatasokat vizsgalja.

A leirashoz a tervfazisnak megfeleld rajzokat kell mellékelni, amelyeken kdvethetok az
eredeti allapot és a terv-valtozatok miiszaki paraméterei.

A valtozatokat és az esetleges kiépitési litemeket egyértelmiien azonositani kell
Jellemzd feladattipusok:

a) Uj ut (autépalya, gyorsforgalmi ut, tehermentesité 1t, elkeriild szakasz) épiil, amely
meghatarozott teriileten jelentds forgalomatrendezd hatast fejt ki. A tervvaltozatok akkor
gyakorolnak kedvezd hatast a biztonsagra, ha az 01j terv olyan elemekbdl all, amelyeken a
baleset (sériilés) el6forduldsi kockazata kisebb, mint az eredeti (jelenlegi) infrastrukturan. Egy
I. rendti féut kiils6ségi szakaszdnak autopalyaval torténd kivaltasa azért lesz kedvezd hatast a
hatasteriilet kozti biztonsagara, mert az autdpalyan a sériilési kockazat haromszor - négyszer
kisebb, mint az I. rend fohton.

aa) Az 10j ut valtozatai vonalvezetésiikben, ill. csomopontkiosztdsukban kiilonboznek
egymastol, ezaltal a kornyezd haldzatrdl kiilonbozé mennyiségli forgalmat vesznek at. A
biztonsag valtozéasa els6sorban a forgalomatrendezddés mértékétdl fiigg. A vonalvezetési /
csomopont-kiosztasi valtozatok koziil varhatdan az lesz a biztonsadg szempontjabol a legjobb,
amelyik a legtobb forgalmat veszi at a kornyezd (kevésbé biztonsagos) halozatrol.

ab) Az 0j ut valtozatai a forgalomvonzads szempontjabol kozel egyenértékiiek, de a
keresztmetszeti kialakitas (osztott palya, savszamok, leallésav), a csomopontok tipusa
(kiilonszintl, jelz6tablas, jelz6lampds, korforgalom) vagy a korabbi fold(ut) csatlakozasok
miatt sziikséges szervizutak szempontjabol kiilonboznek. A valtozatok kozotti biztonsagi
kiilonbség ekkor elsdsorban a valtozatok keresztmetszeti, csomoOponti, felszereltségi, stb.
kiilonbségeibdl adodik.

ac) Az eldbbi két eset kombinacidja

b) Meglévo ut jelentds fejlesztése (négynyomusitas, osztott palyas Ut épitése, kategoriavaltas,
kapacitasbdvités, sebességhatarok valtoztatasa).

Itt a forgalomatrendez6dés nem olyan jelentds, a hangsily az adott ut biztonsdganak
valtozasan van. Meglevd TUtszakasz atépitése soran vizsgalando az 1j csomoOpontok,
utcsatlakozdsok elhelyezkedése (meglevok Osszevonasa, ésszerlisitése — szervizutak



épitésével) ¢és tipusa (kiilonszintli, jelzotablas, jelzélampas, korforgalom). Az atkelési
szakaszok megtartdsa ¢és atépitése (forgalomcsillapitds, vagy kapacitdsnovelés), vagy
elkeriilé/tehermentesitd utak épitése is a vizsgalat targya.

¢) meglévo utszakaszok felhasznaldsaval, azok 6sszekapcsoldsabol 1étrejovo 1 utszakasz
1.2. A hatasteriilet és a halozat azonositasa

A projekt térbeli hatasteriilete az a hely vagy teriilet, ahol a projektet végrehajtjak, illetve ahol
ebbdl eredden hatasat kifejti. Az elemzést készitonek gondoskodnia kell a hatésteriilet
megfeleld lehatarolasarol.

Mivel a biztonsagi hatasok dontden fiiggenek a forgalom nagysaganak és Osszetételének
valtozéasatol, biztositani kell, hogy mindazok a halozatrészek szerepeljenek az elemzésben,
amelyeknek varhato forgalomnagysag-valtozasa a projekt megvaldsitasa kovetkeztében eléri a
10%-ot, vagy a megbizo altal meghatarozott mas értéket. A hatasteriilet lehatdrolasa tobb
1épésben torténhet, a forgalmi vizsgalatot nagyobb teriiletre kell elvégezni, és ezen beliil lehet
azonositani a hatasteriiletet.

Ha azonos célra késziilt kiilonb6z6 projektvaltozatokat vizsgalunk, a hatésteriiletet azonosan
kell kijeldlni.

Meg kell hatarozni a hatasteriileten beliil vizsgaland6 hélozat részletezettségét. Egy telepiilést
elkeriild Ut esetén pl. indokolt a tehermentesitett f6ut mellett a telepiilés mas halozati
elemeinek vizsgalata is, de nem feltétleniil sziikséges a lakoutcak szintjéig torténd részletezés.

A homogén szakaszok beosztasanal a forgalomnagysag valtozasan kiviil a beépitett teriilet
hatara, az TUtkategéria, az utkeresztmetszet, ill. az Tutfelszereltség valtozasa fontos
szakaszképz6 elem.

A hatasvizsgalat halozati szamitasaiban a csomoépontok az ttvonal részeinek tekinthetok és
hatasaik az utvonal jellemzdiben jelenhetnek meg. Az egyes utkategoridknal megadott vagy
szamitott relativ mutatok a csomdponti baleseteket, ill. sériilteket is tartalmazzak.

A hatasvizsgalat csomoponti szdmitasaiban a kijelolt csomopontokra kiilon szamitas késziil a
csomoponti fajlagos mutatok alapjan. Ha a vizsgdlandd projektek éppen a csomdpontok
kialakitasa szempontjabol kiilonboznek egymastol, akkor a csomodponti hatasok részletes
elemzése elkeriilhetetlen. A hatasteriilet kijelolésekor azonositani kell azokat a
csomopontokat, amelyekre a részletes elemzést el kell végezni. Ezek altalaban csak a projekt
Uj csomoOpontjai, a kapcsolddoé haldzat csomodpontjaira kiilon szamitds nem késziil.

A fenti jellemzdket alkalmas hal6zati modellben kell 6sszefoglalni.

A hal6zat elemei harom csoportba sorolhatok:

a) A projektben szerepld utszakaszok (maga az 01j vagy fejlesztendd ut)

b) A kdzvetleniil érintett titszakaszok (pl. a meglévd parhuzamos ut, a csatlakozé utak)

¢) A hatasteriilet tovabbi szakaszai

A projekt jellegétdl fliggden a b) és/vagy a c) csoport esetleg elmarad



1.3. A vizsgalat idotavlata

A vizsgélatot minden esetben, teljes terjedelemben (szamszerl vizsgalat és szoveges elemzés)
el kell végezni kozvetleniil a projekt megvalosuldsa utani allapotra. Ez a vizsgélat kimutatja a
valtozatok kozotti kiilonbségeket, javaslatot ad egyes megoldasok tamogatasara, masok
elvetésére.

A KBHYV gyakran koltség-haszon elemzéshez is kapcsolodik, ahhoz bemend adatot szolgaltat.
Ilyen esetben a vizsgéaland6 iddszak altaldban 30 év, kivéve, ha a megbizé ettdl eltérd értéket
ad meg, vagy a projekt helyi koriilményei eltérd iddszakot tesznek indokolttd. Erre a
vizsgalati id6tavlatra csak a szamszerii vizsgalatot kell elkésziteni.. A vizsgalati idétavon
belil a forgalmi eldrebecslésnek megfelelden, ill. az iitemezett kiépitéshez igazodd
ugynevezett ,,sarokévekre” kell a vizsgalatot elvégezni.

Az elkovetkezd 10-20 évben a jarmiipark varhatdéan gyOkeresen atalakul, tovabba olyan uj
ellenérzési, jarmi-iranyitasi és intelligens forgalomirdnyitdsi technoldgidk terjednek el,
amelyek a jelenlegi hazai kozlekedésbiztonsagi helyzetet lényegesen — kedvezéen —
megvaltoztatjak. A biztonsdg szamszerli mutatdinak alakuldsat ezért nehéz elére jelezni.
Meégis sziikség van azok hosszabb tavu eldrebecslésére is, mert ezek hidnydban a tavlati
pozitiv biztonsagi hatdsok egy része kimaradna az értékelésbol.

1.4. A jelenlegi és a varhato forgalom meghatarozasa

A koziti biztonsagi hatdsvizsgalat egyik kulcskérdése az 10j 1étesitmény lizembe helyezése
utan a vizsgalt haldzaton varhato forgalom eldrejelzése. Ez nem a KBHV eljaras része, de
fontos bemend adata. A forgalom meghatidrozasanak modszerét dokumentélni kell.

Altaldban azok a szamitogépes halozati modellekkel eldallitott forgalom-elérejelzések
fogadhatok el, amelyek foglalkoznak a gazdasagi hattér, a motorizacio, a forgalomkeltd és
vonzé tényezOk vérhatdé véltozasdval is. Alkalmazhatok a kereskedelemben kaphatd
programcsomagok (pl. EMME2, POLYDROM, SATURN, TRANSCAD, TRIPS, VISUM)
vagy kiprobalt, kelld referenciaval rendelkezd sajat fejlesztésli rendszerek is.

Kivételes, igen egyszerii esetekben (pl. kistelepiilés elkeriild utja, meglévd Gt négysavosra
torténd bovitése) el lehet tekinteni a szamitdgépes modellezéstdl és az eldrebecsléshez kézi
eljarasok alkalmazhatok a megfeleld miiszaki eldirdsban meghatdrozott forgalomfejlodési
szorzok alkalmazasaval.

A vizsgélati id6szakban a hatésteriileten megvalosuld (illetve a nagyobb térségben
megvalosuld, de a vizsgalt halozaton is forgalmi atrendezddést okozd) tovabbi projektek
modellbe illesztésére is sziikség van. Az ilyen halozati elemek forgalmi szerepét a megfeleld
(azok tervezett atadasat kovetd) években a ,,vele” és a ,,nélkiile” esetben is figyelembe kell
venni.

2. A jelenlegi helyzet és a projekt (beavatkozas) nélkiili eset
2.1. A jelenlegi helyzet leirasa

A KBHYV minden esetet (jelenlegi helyzet, projekt nélkiili eset, tervezett valtozatok) egyrészt
szamszerl adatok, masrészt szoveges szakértdi elemzes alapjan értékel.
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2.1.1. A jelenlegi forgalmi és baleseti adatok szamszerii bemutatasa
A jelenlegi forgalmi és baleseti adatokat a 3. tablazatnak megfelelden kell rogziteni.

A jelenlegi forgalmi teljesitményeket és baleseti adatokat a legutobbi 3 év adatai alapjan
Osszegezve kell megadni.

Az Osszegzés elott tanulmanyozni kell a 3 év trendjét. Az ebbdl levont szakértdi
kovetkeztetéseket a 2.1.2. fejezetben kell megfogalmazni.

Az adatok tartalmat a ,Fogalom-meghatarozasok” fejezetben leirtak szerint kell
meghatarozni.

3. tablazat: A jelenlegi hdlozat forgalmi és baleseti adatai
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A jelenlegi helyzetre készitett 3. tablazat tartalmazza a csomoponti baleseteket is.
A halozatra Gsszesitett relativ sériilési mutatokat a 6-11 oszlopok 6sszegébdl kell szdmitani.
2.1.2. A jelenlegi forgalmi és biztonsagi helyzet elemzése

Ez a fejezet szOvegesen elemzi a 3. tdblazat szerinti adatokat. Itt 6ssze lehet hasonlitani az
egyes szakaszok ¢€s a vizsgalt haldzat relativ mutatoit az orszagos atlagokkal (1d. 4. tablazat).

Tovabba megallapitasokat lehet tenni a trendekrél, a fobb baleseti tipusokrdl, okokrol,
esetleges balesetslirlisddési (Un.”gdc”’-) helyekrdl, a sebességekrol.

2.2. A projekt nélkiili eset
A projekt nélkiili eset (vagy forgatokonyv) az elemzési id6tavra vonatkozdan megadott olyan
részletes helyzetleiras, amely a projekt (intézkedés) elmaradasa esetén kdvetkezne be. Mivel a

kozuti biztonsagi hatasvizsgalat kizarolag a vizsgalt projekt hatasait elemzi, el kell kiiloniteni
azon hatdsokat, amelyek a projekt elmaraddsa esetén is bekovetkeztek volna. Ennek
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érdekében meg kell hatarozni azt az esetet, amely bemutatja, mi térténne a vizsgalt projekt
elmaradasa esetén az elemzési idétavon beliil.

2.2.1. A relativ sériilési mutatok varhato értékei

A meglévd és beavatkozassal nem érintett utaknal a varhato relativ sériilési mutatokat
azonosnak vessziik a 2.1.1. pontban szdmitott jelenlegi mutatdkkal.

Az orszagos kozutakon 2008-ban utkategérianként a 4. tablazat szerinti relativ sériilési
mutatdkat tapasztaltak.

4. tablazat: Az orszagos kozutak 2008. évi relativ sériilési mutatoi (Forrds: A Kozlekedés
Kft. szamitasai)

utkategoria | fekvés savszam RHMs; | RS7M o ‘ RKMsz
f6/10'jmkm

autopalya | kiilteriilet 0,0657| 0,2360| 0,6106

autédt | Kiilteriilet 2x1 sav 0,1552| 0,5525| 0,7681

2x2 sav 0,0562| 0,2973| 0,8837

n. a. 0,2466 | 1,3259| 3,0452

n. a. 0,2653 | 1,2698| 2,8358

. ey, 1, | 2%1 s&V 0,2752| 1,3198| 2,9263

fout kiilteriilet — —

2x2 sav fizikai elvalasztas nélkiili 0,2351| 1,1168| 2,5589

2x2 sav fizikai elvalasztassal 0,1748| 0,6593| 1,4700

belteriilet 0,2151| 1,4208| 3,3987

n. a. 0,2079| 1,4998 | 3,5186

mellékut | kiilteriilet 0,2204| 1,5039| 3,4080

belteriilet 0,1960| 1,4958| 3,6244

Atépitett és 1j utakndl a relativ sériilési mutatok varhato értékeit a 4. tablazatban az adott
utkategoridhoz, fekvéshez €s sdvszamhoz tartoz6 orszagos atlag szerint vessziik fel.

Az n. a. sorokat akkor hasznaljuk, ha egy vizsgalt Gitszakaszon nincsenek megkiilonboztetve a
kiilteriileti és belteriileti, ill. a kiilonboz6 kiépitettségli szakaszok.

Csomopontokon az 5. tablazat szerinti relativ sériilési mutatokat tapasztaltak (kiiltertileti és
belteriileti csomopontok atlaga).

5. tablazat: Csomdpontok ORSM értékei (Forrds: magyar, német és holland adatok
alapjdn a munkacsoport szamitasai)

Agak Forgalomszabalyozas Relativ sériilési mutaté
szima médja ORSM ¢ (Sériilt/107 jm)
elsObbségadas 4,6

44gi | jelz6lampa 2,9
korforgalom 1,1
elsObbségadas 2,7

3agi | jelzélampa 1,3
korforgalom 0,8

12



Atépitett és ij csomoOpontoknal az adott csomoponttipusra vonatkozd orszagos atlagot
hasznaljuk (5. tablazat). Csomopontokra a relativ sériilési mutatok egyeldre nem allnak
rendelkezésre kimenetel szerinti bontasban.

A relativ sériilési mutatok csak a 4. és 5. tablazatban szerepld szokésos utkategoridkra és
csomoponttipusokra vonatkoztatva hasznalhatok. Ezektdl eltér6 esetekben megfeleld
indoklassal alatdmasztott becsléseket kell végezni. A bizonytalansag mértékének
bemutatdsara indokolt lehet két valtozatot: optimista és pesszimista becslést késziteni.

2.2.2. A varhato forgalmi és baleseti adatok szamszerii bemutatasa a projekt nélkiili
esetben

A vérhato forgalmi és baleseti adatokat a 6. tablazatnak megfelelden kell rogziteni.
A tablazatot az 1.3. pontban rogzitett évekre kiilon-kiilon kell elkésziteni.

6. tablazat: Varhat6 forgalmi €s baleseti adatok a halozaton a projekt nélkiili esetben
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A projekt nélkiili esetre készitett 6. tablazat tartalmazza a csomoponti baleseteket is.

2.2.3. A varhato forgalmi és biztonsagi helyzet elemzése a projekt nélkiili esetben

Ez a fejezet szGvegesen elemzi a 6. tdblazat szerinti adatokat. Itt megallapitasokat lehet tenni
a varhaté trendekr6l, a fobb baleseti tipusokrdl, okokrol, esetleges balesetstirtisodési
(Gn.”g6c”-) helyekrdl, a sebességekrol.

3. Kaozlekedésbiztonsagi célok
A KBHV nem fogalmaz meg 6nall6 célokat, de a vizsgalat ezen fejezete hivatkozik az
orszagos célokra, az egy halozatrészre, vagy az iizemeltetd altal megfogalmazott szamszerii

kozlekedésbiztonsagi célokra. Tovabba hivatkozni kell az elemzett tervben szdmszeriien vagy
szovegesen megfogalmazott kdzlekedésbiztonsagi célokra is.
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4. A javasolt valtozatok kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasanak elemzése
Az alabbiakat valtozatonként kiilon-kiilon kell kimutatni.
4.1. Az 1. valtozat elemzése
4.1.1. A varhat6 forgalmi és baleseti adatok szamszeri bemutatasa

A vérhato forgalmi és baleseti adatokat a 7. tablazatnak megfelelden kell rogziteni.
A tablazatot az 1.3. pontban rogzitett évekre kiilon-kiilon kell elkésziteni.

7. tablazat: A varhat6 forgalmi és baleseti adatok a haldzaton az 1. projektvaltozat esetében
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Ha a vizsgaland6 projektek a csomopontok kialakitasa szempontjabol kiilonbdznek
egymastol, akkor a kijeldlt csomopontokra a 8. tdblazat szerinti kiilon szamitas késziil a
csomoponti fajlagos mutatok alapjan.

8. tablazat: A varhaté forgalmi és baleseti adatok a kijeldlt csomdpontokon az 1.
projektvéltozat esetében
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A haldzat varhatd Osszesitett baleseti sériilési adatait a 7. és a 8. tablazat eredményeinek
Osszesitésével kell eldéllitani. Mivel azonban csomoépontokra a relativ sériilési mutatok
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egyelére nem allnak rendelkezésre kimenetel szerinti bontdsban, 0sszegezni csak az Osszes
sériilt mutatot lehet.

4.1.2. A varhato forgalmi és biztonsagi helyzet elemzése

Ez a fejezet szovegesen elemzi a 7. és 8. tdblazat szerinti adatokat. Itt megéallapitasokat lehet
tenni a varhaté fobb baleseti tipusokrol, okokrol, esetleges balesetslirlisodési (in.”’goc’-)
helyekrdl, a sebességekrdl. A szoveges elemzésben nem elegendd csak a sériiltek szdmanak
kimenetel szerinti ismertetése, hanem trendeket és a varhatdan eléforduld baleset tipusokat is
elemezni kell.

Osszehasonlitast kell tenni a 3. fejezetben megfogalmazott célokkal, ismertetni kell a projekt
hozzéjéarulasat a kitlizott célok megvaldsitasahoz

Ez a fejezet kiilondsen nagy szakértelmet igényel, mert figyelembe kell venni a nem
szamszerUsithetd befolyasolo tényezoket, a kialakuloban 1évé trendeket és nem utols6 sorban
a tervezésnél alkalmazott hibas vagy talzo feltételezéseket.

A szamokon talmutatd szoveges értékelésnél az alkalmazott megoldasok biztonsagi
hatasainak bemutatasanal - sziikség szerint — ki kell térni az aldbbiakra:

— forgalom-lefolyési jellemzdk (pl. nyari csicsforgalmak) hatésa;

— a meglévd halozatra kifejtett lehetséges hatasok felmérése, (pl. hirtelen
megndvekedett vagy lecsokkent forgalmu szakaszok, autdpalya-kijaratok, kiilon
szintli és szintbeni csomoOpontok, vagy tehermentesitett atkelési szakaszok
problémai);

— egyes kiilonleges kozlekedd csoportok szempontjai hogyan érvényesiilnek (pl.
gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, kiilfoldiek);

— felmeriild kapacitas-kihasznaltsagi és ezzel Osszefiiggd biztonsagi problémak
kezelése,

— nagyaranyu teherforgalom megjelenése;

— ¢évszakoktol fiiggd és éghajlati feltételek (pl. téli utviszonyok, hoeltakarités,
csapadékviz-elvezetés, esds, kodos idészakok hatasa a kiilonbozo terv-valtozatok
esetén);

— elegendd szamu, a kozlekedés szempontjabdl biztonsagos parkolohely, pihendhely
megléte;

— a forgalom kezelésének megoldasa varatlan események pl. baleset, arviz,
szeizmikus tevékenységek miatt.

A szoveges elemzésben felmeriilhetnek olyan szempontok is, amelyeket nem lehet
szamszerusiteni. Pl. olyan tutkategéria, amire nincsenek megbizhato relativ sériilési mutatok,
rendhagyd csomodponti megoldasok, a tervben azonosithaté veszélyes helyek, a védtelen
kozlekedok megfeleld védelmének hidnya, ,,nem megbocsajté kornyezet” kialakuldsa stb. Bar
a KBHV nem kozuti biztonsagi audit, de felvethet biztonsagi kétségeket egyes miiszaki
megoldasokkal kapcsolatban.

A KBHV ezen fejezete kitér a terv-valtozatok szakaszainak és csomopontjainak részletes
adataira, a korabban emlitetteken tul az alabbiakra is:
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Forgalom 0Osszetétel, keresztmetszet mérete (utpalya szélessége), padka megléte (szélessége,
szilardsaga, esetleges burkolata), forgalmi savok szama, kanyarod6 savok gyakorisaga,
forgalomiranyitds modja (ITS rendszerek), sebességkorlatozas, stb.

A csomoponti adatoknak tartalmazniuk kell az aldbbiakat: csomépont kategoria, fOirany
forgalma, mellékirany forgalma, sebességkorlatozas

A terv-valtozatok vizsgalatanal fontos szempont a javasolt utszakaszok (csomopontok)
passziv biztonsdganak (,,megbocsdjtdo kornyezet”) értékelése, a projekt nélkiili valtozathoz

képest.

Egyes megoldédsok hatdsdnak becsléséhez segitséget nytjthat az 1. és 2. melléklet.

4.2. A 2. valtozat elemzése

4.3. A 3. valtozat elemzése

5. A valtozatok dsszehasonlitasa
5.1. A varhato forgalmi és baleseti adatok szamszerii 6sszehasonlitasa

A varhat6 forgalmi és baleseti adatokat a 9. tdblazatnak megfelelden kell rogziteni. A
tablazatot az 1.3. pontban régzitett évekre kiilon-kiilon kell elkésziteni.

9. tdblazat: A varhat6 forgalmi és baleseti adatok dsszefoglalasa az x id6tavban
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Jelenleg

A projekt nélkiili eset

1. véltozat

2. valtozat

Esetenként indokolt lehet a valtozatokat a véarhatd halézati és csomoponti baleseti adatok
alapjan kiilon-kiilon is 6sszehasonlitani.

5.2. A varhaté forgalmi és biztonsagi helyzet elemzése
Ez a fejezet szovegesen elemzi a 9. tablazat szerinti adatokat. A projekt megvalositasa a
projekt nélkiili esethez képest altalaban csokkenti a varhato sériiltszamot. A biztonsagi

szempontbol legjobb megoldasnak tobbnyire az tekinthetd, ahol a varhato sériiltszam a
legkisebb. Tekintettel azonban arra, hogy a szamszerli eredmények tobb becslésen alapulnak,
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nélkiilozhetetlen a szoveges Osszehasonlitas az alkalmazott megoldasok biztonsagi hatasairol.
A szoveges elemzés esetleg modosithatja a szamszer(i becslésekbdl adodd eredményeket. Az
Osszesitett értékelés a szamszerii és a szoveges értékelés egyiittesén alapul.

6. A lehetséges megoldasok sorrendjének bemutatasa

Ez a fejezet az 5. pont Osszefoglalasa. Itt pl. prioritasi sorrendbe lehet allitani a valtozatokat a
varhato baleseti szamok (sériilési kockazatok) alapjan, de figyelembe kell venni a szoveges
elemzés fobb kovetkeztetéseit is, amelyek esetleg eltérhetnek a szamitasok eredményeitdl.
Esetleg egyes valtozatok kizarasat lehet javasolni kiilondsen kedvezdtlen
kozlekedésbiztonsagi hatasuk miatt. Javaslatokat lehet tenni valtozatok kombinalasara, Gjabb
valtozatra. Javaslatok tehetdk egyes részmegoldasok modositasara.

D. Dokumentalas

A vizsgélati - szamitési eljarast olyan részletességgel kell dokumentalni, hogy annak alapjan
az eredmények érthetdk €s értelmezhetdk, a szamitas kdvethetd és ellendrizhetd legyen.

Az ellen6rzést szolgald bemend, kozbensd és eredmény adattablakat mellékelni kell. A
vizsgalt beruhazas 1éptékhelyes helyszinrajzat mellékelni kell.

A legfontosabb eredményértékeket grafikus abrazoléassal is meg kell jeleniteni.
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[6] Bosserhoff, D.: Grundsitzliche Aspekte und Vergleich plangleicher Knotenpunkte. In:
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F. Mellékletek

1. melléklet: Egyes beavatkozasok hatdsanak Osszefoglaldsa (Forrds [7], a munkacsoport

kiegészitéseivel)
Intézkedési, Intézkedés Baleset Biztonsagi hatas hE[gog?:]qéﬁi
s e o s ajlandosa
beavatkozasi teriilet tipusok Magas s Mag ;S Ai_
csony csony
Autop | Autopalyak Autopalyak épitése Minden baleset ° °
alya tipus
Kiilénszintii Kiilénszintii csomopontok Csomoponti ° °
csomopontok balesetek
Vizszintes vonalvezetés fvsugér novelése fvekben torténd ° °
javitasa balesetek
Atmeneti iv alkalmazasa fvekben torténé ° °
balesetek
fvek gyakorisaganak Palyaelhagyasos ® °
csokkentése balesetek
Tulemelés korrekcidja Palyaelhagyéasos ° ° °
balesetek
Magassagi vonalvezetés Emelkeddk csokkentése Palyaelhagyasos ° °
javitasa balesetek
fvek gyakorisaganak fvekben torténd ° °
If csokkentése balesetek
E Latotavolsag novelése ° °
S Savok szamanak ndvelése Frontalis ° ° °
0 balesetek
S Savszélesség novelése Frontalis ° °
E Keresztszelvény balesetek
G javitasa Padka kiépitése Frontalis ° °
I balesetek
Padka szélességének Frontalis ° °
S ndvelése balesetek
Z Kozéps6 elvalasztas Frontalis ° °
A balesetek
K Ko6zépsé elvalasztas Frontalis ° ° °
A szélesitése balesetek
S 2+1 sévos utak Frontalis ° °
z alkalmazisa balesetek
0o Rézsii meredekségének Palyaelhagyasos ° °
K Utkérnyezet csOkkentése balesetek
fejlesztése Biztonsagi zona az Gt Palyaelhagyasos ° °
mentén balesetek
Vezetdkorlat alkalmazésa Pélyaelhagyasos ° °
balesetek
Vezetdkorlat cseréje a Palyaelhagyasos ° °
magasabb biztonsagi balesetek
fokozatura
Alacsonyabb Minden ° °
Sebességkorlatozas sebességhatar balesettipus
Sebesség-atmeneti zonak Minden ° °
l1étrehozasa balesettipus
Kozati jelzotablak ° °
(utasitast ado, tilto)
Kozuti jelztablak ° ° °
(figyelmeztetd)
Forgalomszabélyozas és | Kozati jelz6tablak Pélyaelhagyasos . ° °
iizemeltetés (atirdnyjelzo) balesetek
Prizmak és burkolati jelek Palyaelhagyasos ° °
balesetek
Kiemelt burkolati jelek Ejszakai ° °
balesetek
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Halszalka, szeletelt

Ejszakai

halszalka jelz6tabla balesetek
Oszlopra szerelt prizmak Ejszakai
balesetek
Razo hatast burkolati Ejszakai
jelek balesetek
Navigacios rendszer
e-biztonsagi rendszer Id,OJ aras-Jelern.tes L,
valtoztathato jelzésképpel
(VMS)
Torlédés-jelentés (VMS)
Egyedi jelzésképek
(VMS)
Latoképesség noveld Ejszakai
rendszerek balesetek
Szokésos burkolat- Folyopalya
felujitas balesetek
Utfeliilet javitasa Burkolat-egyenletesség Folyopalya
javitasa balesetek
Burkolat-érdesség javitasa Folyopalya
balesetek
Burkolat vilagossaganak Folyopalya
javitasa balesetek
Lathatosag fokozéasa Vilagitas kiépitése Ejszakai
balesetek
Meglévd vilagitas Ejszakai
fejlesztése balesetek
Kozuti-vasuti Kiilonszinti kialakitasok Csomoponti
keresztezések balesetek
Szintbeli keresztezések Csomoponti
fejlesztése balesetek
C Korforgalom létesitése Korforgalom létesitése Csoméponti
S balesetek
(0] Csomoponti kialakitas, Csomopont ,.kanalizalasa” Csomoponti
M elrendezés balesetek
O X- csomopont Csomoponti
P ,,széthizéasa” balesetek
o Csomopont elrendezés Csomoponti
N modositésa balesetek
T Csomoponti Els6bbségadas Csomoponti
forgalomszabalyozas balesetek
fejlesztése STOP Csomoponti
balesetek
Jelzélampazas Csomoponti
balesetek
Jelz6lampa fejlesztése Csomoponti
balesetek
Varosi | Forgalomcsillapitas Forgalomcsillapitas Minden baleset
Elkeriil6 ut kiépitése Elkertil6 0t kiépitése Jarmiivek és
védtelenek
iitkozései
A teriiletfelhasznalas A teriiletfelhasznalas Minden baleset

modositasa

szabalyozasanak
modositasa
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2. melléklet: A ,legjobb” beavatkozasok szamszerl biztonsagi hatasa (Forras [7])

Intézkedés Rész-intézkedés Biztonsagi hatas
Min. Max.
Utkornyezet Biztonsagi zonak 23
Rézslik -22 -42
VezetOkorlatok -30 -47
Sebességszabalyozds | Sebességkorlat bevezetése -22
Sebességkorlat csokkentése -9 -67
Csomopont kialakitasa | Korforgalom Iétesitése -11 -88
Csomopont atalakitasa -17 -50
CsomoOpont csatornazasa +16 -57
Csomopont Stoptabla -19 -45
forgalomszabalyozasa | Jelz6lampazas -15 -36
Jelzélampa fejlesztése +60 -37
Forgalomcsillapitas Teriileti forgalomcsillapitas -8 -50
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